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Redka je takina priloZnost kempozitnega nastopa v prostoru
in s tem zgleda za nasa mesta brez inicative in inovacije.
Skozi desetletje bo v Celju prisotno veiplastne dogajanje -
proces. Stari naéin projektiranja urbanizacije, ki naj bi se
realizirala v enem zamahu, je prav tu dokonéno odpadel v
zaprasene ucbenike. Prav tako je z njim $lo klasiéno coniranje
namembnosti, ostane nam le "imaging" funkcionalne cone in
trdna gabaritne - gostotna pravila.

Pristopi se "na margini" in se z zmogljivo mestno magistralno
cesto sever - jug zajame in odreZe tisto obmodje, ki ima
potencial, da najpre] odvrie vse negativhe predznake in
potegne razvoj.
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Tako se po vrsti razvijajo in zgoicajo naselja mesanih rab in
razliénih poudarkov:

A regio-polis
B indus-polis
C tehno-polis

in parki
P1 povezovalni park trikotnih poti in preckanje tirov
P2 odmaknjena reliefna pripoved in preckanije reke.

Sanacija bo hkrati nastavek izgradnje - sanacijski posegi imajo
tudi razvojni uéinek. Po zgledu tujih sanacij se izvede varno
inkapsuliranje vecine odpadnega matenala "in situ".

Simbolna dekontaminacija se izvede z ustvarjanjem mentalne
slike, "imagea", uvedbo umetniikega projekta in razliénih
dogodkov. |z lamentacije o sedanjosti se preide na
poudarjanje Celja v prihodnosti in v zgodovini, ki je skoraj
imperialne narave.

Novi "polis™ bo priviaéno ponujen investicijski inicativi na
mednarodnem trgu. Tako se lahko tudi ekonomska
uresnicljivost postavi v prava razmerja, ki ne vidijo tezidéa le
v gostoti zazidave, za katero ta trenutek ni povprasevanja,
paé pa vsebujejo odnose éfasa, renditov, faznega opremljanja,
dvigovanja cene obmodja in periodiénih davkov.

Mesto Celje lahko z akcijo na tem obmodju premakne tudi

predstave o samem sebi in vzpostavi razvoj, sredisénost in
identiteto podobno tisti pred stoletji.

&% 8§ & povezave zelenega sistema

elermenti zelmmga sisterna

vedute

distrbucija prometnih tokov

pes povezava starega in "novega” centra

glavne pes ulice
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pristop "na margini"

“bariera” (cesta-park) razdeli obmodje |
in oddeli manjii segment, ki je sposoben
ponudbe in razvoja {obmodje A)

na drugi strani " barnere"
razstave, promocije, zatasne ureditve

hkratmi pus.egi in hkratm uéinki

fiziéna dekontamin acﬁa

in oblikovanje, rufenje, analiza, ulelr.:ija
ved)i del se vgradi v nasipe-depomije,

ki s hkrati nasipi nove ceste

in parkovni relief

simbolna dekontaminacija
novi image

novo poimencvanje

razkritje identitete

umetnost vstopl v prazning

in strukturira obmodje

nov prostorski format
uvajanje sodobne mestne mrefe

ob upoftevanju zgodovinskih
Fmstur!.l:ih izhodidd

veliko krofidée predstavlja nov element
mesta kot regionalne metropole
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pesci in kolesarji

Za peice in kolesarje 30 omogodene poti ob vseh prometnicah. Glavne povezave
obmodja z mestnim srediféem predstavlja podevni trg ki se pﬂlijt':lummhbm
podhod pod feleznico (ta se lahko zgradi sofasno s podvazom Mariborske ceste ) na
glavne os obmodja A (cesta D).

Pedcem in kolesarjem je (tudi kot del povezav zelenega sistema) skozi obstojede in
mi;#ﬁﬂammwpﬁmmhnd do avtobusne postaje, centra mesta in v
parka P1 ter

primarne ceste
Primarno mestno cestmo mreto dopolni nova magistrala sever-jug, ki se rafne v

kroinem kriiféu z Mariborsko in Kidrideve cestro, z max. naklonom 4% predka rire
Beleznice in se nivojsko prikdjufi, z novim kriZifem na Cankarjevo cesto pri podvezu
pod progo (zaradi blifine krifisé na Teharski in Mariborski cesti se uredi sinhronizacija
vseh rreh kridis).

T sekundarne ceste znotraj obmodéja

--.______-"
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V obmodju A “hrbtenico” promeme ureditve predstavija diroka bubarsko urejena ulica
z osrednjim drevoredom, ki omogoda U-obraganje in cikliranje prometa. Ta predstavija

__-_—"-—-\__‘_ wudi glavno onentacijske os povezave z mestnim srediSfem za peéce in kolesarje .
_-'“--._\ Obmodji B in C deli zbirna cesta v smeri V-Z, nanjo pa se s polnimi kriziddi navezujejo v

rastru 110m interne ceste, ki se z desnim zavijanjem prikljucujejo tudi na Kidricevo
cesto, Cesta H v daljnoroénem razvoju obmodja predstavija tudi vzporedno povezavo

_""'---_ (preke Hudinje) v industrijsko obmodje Cret in dodameo razbremenilno cesto za

*;"\"\\'i\

tovorni promet iz smeri Maribor-Lasko.

mirujodi promet

Sirina cestnih profilov znotraj obmodja omogoda obcestno parkiranje na vseh internih
umhmrq:udnhwhnnlmpnmhmwpvpnhﬂlﬁ
£ zgoidanjem gradnje se dograjujejo tudi vedetaine parkime in garaine hite

zeleznica
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morfoloska strulktura in gahariti

Mrea stavbnih otokov sledi smerem, ki jih dolocajo
obstojede prostorske osi in dominante.

Obmodéje A g razdeljeno v kareje (stavbne otoke) s
cestno mrezo na 47m x 47 m, visine gabarl'tmr do 22 m,
razen stolpnice P+16 na severu.

Obmodje B je razdeljeno v kareje (stavbne otoke) s
cestno mrezo na 50m x 85m, vidine gabartov do 22 m.

Obmodje C je m.rduljl:'nu v hareje (stavbne otoke) s

cestmo mrezo na 50m x 85m, vidine gabaritov do 22m
(razen visjega stolpiéa pn rondoju P+10).

gostote in kapacitete

Obmodje A

povriina (med cescami in progami) 68.500 m°
povriina prithidi) 32.486 m*
BEP nad zemljo (brutostaine povriine) 189.901 m?
faktor zrabe (F5I) 2,77

fakror pozidanost 0,47

Obmodje B

povriina [ med cestami in progami) 62200 m?

povriina pritliéi]

IDBIZmE ")

BEP nad zemljo (brutoetaine povriine) 98.598 m®
faktor zrabe (F51) 1,59
faktor pozidanosn
0,50
= Obmodje C .
povriina zemljisia (med cestami in progami)  60.000m -
- povriina pritlidij 30.217 m®
BEP nad zemljo {brutoetaine povriine) 138.615 m*
- faktor zrabe (F51) 2.31
faktor pozidanost 0,50

zgniéanje stavbnih otokov

stavbni otoki - ponudba gabaritoy

V konceptu so prikazani volumni urbanih blokov, ki pa
se ne smejo pozidati v celot.

Stavbni otoki (tlorisno in vidinsko ) predstavljajo le
skrajne gabaritne meje.

Bodod lokacyska nacrt mora doloéan nekaj pravil, ki jth
upotieva nadaljnje projektiranje.

urbanisticna pravila
Frujek'l:a.nl lahko = Erajr:nim volumnom zapolni najwf

 80% razpoloZljivega gabaritnega volumna.
" Mastopile bodo razliéne oblike, vsaka hifa bo drugade

iskala zpolnitev normativa.

Investitor lahko Er.udi le tako, da omogoca nadaijnjn
fazno gostitev kareja.

Projekt mora dokazovati, da je nadaljnja gostiev
MOEn

Investitor mora dokazati, da j¢ moEno ohranjati
ustrezna razmerja zlasti glede parkimih mest (neto
etaina povriina ustrezne namembnost : parkirna
mesta). V kleti1 1 (P-1) so predwidena parkirna mesta,
ostala parkiniéa se zagotavljajo na skupnih park-mestih
i v skupnih park-higah).

Upravitelj cone lahko predvidi drugaina razmerja in

rehime kot dolgoroéno politike do polne wzgradnpe
obmodja.

mokne variance zapolnitve seavbnih omkov
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obmocdje A
regio - polis
- regionalno mesto
- regionalna uprava,
- obdinska uprava,

- driavne sluzbe

- intelektualna proizvodnja
- R&D technopole
- tehnoloski park

———=— -stanovanja za posebne
teve oziroma nezahteve

- "for hink-s" (high
\\\ income-no kids), yuppies

- lofti in penthousi z

razgledom na stan grad,
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obmocdje B

indus-polis

n/

-
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programski razvoj v dveh
fazah (verjetno dalj éasa ne
bo povpraievanja)
H"“--.,_,_‘_:..: P d
faza B1
dogodki na odprtem
. prostoru
-zafasne strukture
| -ponujanje povriine
moZnim investitorjem zunaj
~ regije in driave
'____,_.__=-'_,__—-.."'"
faza B2
izgradnja konénih struktur
od zahoda proti vzhodu
- raziskovanje in razvoj,
- proizvodnja (" industry" -
produkcija)
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\j obmocje C

techno-polis

-raziskovanje in razvoj
-izobratevanje

-poslovni programi
-posebna stanovanja (za
posebne skupine)

= obmogéje P
park

park P1
trikotnik pes povezav
"spazio Piranes:"

park P2

tri pojavne oblike:

- osnovni park

- park z dogodki,
instalacijami, paviljoni
- poplavljen park

100 200m J00m

m 1:2000  banistiéni nateéaj Stara Cinkarna

faza 1
1/1
rusenje tovarnidkih hal (razen dimmikov in
zaiditene hale), analiza in selekeija
(oznacevanje) rusevin glede na
kontaminiranost in nosilnost
1/2

mletje nosilnih rufevin nizke in srednje
kontaminiranost

1/3

vgradnja ruevin v nasipa N1 in N2, oblaganje
nasipa konéna obdelava

1/4

izgradnja sanacijskih nasipov-deponij N3 in
N4

1/5

ukinitev stare proge (starega dela trase MB-
L)

izgradnja progovne ("triangel") prevezave
MB-Velenje

1/6

izgradnja kroZiiéa (rondoja)

izgradnja ceste in nadvoza

21

izgradnja infrastrukture za obmoéje A

2/2

zaporedna izgradnja ebmodja A (z notranjo

farnostjo)

2/3

parkovna wureditev P1 ("triangel”) in
dokonéna sanacija obmodja P2 ("halda") ter
parkovna ureditev

2/4

zatasna zelena ureditev obmodij B in C in
uporaba obmodja B in C za "pionirske"
namembnosti (obéasni dogodki v prostoru z
vzpostavljeno osnovno bodofo strukturo)
rimer : razstave, sejmi, mnoziéni ob&asni
dogodki, steklenjaki za rezano cvetje ...
2/5
podaljfanje ceste VD juino od Cankarjeve
(mimo Zelezniske uprave in rekreacijskega
obmodja preke Voglajne na dosedanjo Cesto
na Grad)

3N

ob njej

3/2

organizacija dodatnih dogodkov ("events"),
ki promovirajo ta prostor

3/3

postopna izgradnja obmoéj B in C
(reurbanizacija od zahoda proti vzhodu)

izgradnja ceste H in komunalne infrastrukture E .
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elementi zelenega sistema

Sanirano zemljisée halde in obmoéje znotraj
bododega zeleznifkega triangla se uredi v mestne
parkovne povriine. Z neposredno dostopnostjo iz
mesta in novih éetrti A, B in C predstavijajo
povezavo zelenega sistema  od obreiij Voglajne in
Hudinje, z AljaZevim hribom v zaledju do Golovea
na severu. Poveravo s parkoma ustvarjajo
zazelenjene povriine ob cesd VD, preko kroFidéa
in zelenih povriin ob obmodu Celjskega sejma.
(obmoéje sedanje vojadnice bo v prihodnosti prav
tako predmet urbane prenove).

park P1

Park P1 je umesden v tnkotnik ("tnangel") med
tiri in predstavlija hkrati trikotnik pes pou
(postaja : obmodje A : park P2 : Teharska cesta).
V njem so parkovno obdelani odsluieni Zeleznidki
podhaedi (prepusti), iz njega je pogled na nekatere
nove tehnostrukture nad tiri, zlasti na nowi
oblikovno artikulirani nadvoz "ceste VD" nad
keleznico - skratka nekakien parkowvni "spazio
Piranesi".

park P2

Park P2 je samrana in parkovno obdelana halda
(dosedanja deponija). Park je reliefno razgiban z
artikuliranimi vzpetinami in poglobitvami, ki
vsebujejo inkapsulirani odpadni material halde in
so ustrezno tehnoloiko obdelane, da omogodajo
éloveku neikodljivo uporabo prostora. Sedan;i
nivo se s prerivanjem materiala zniza in tako
povea inundacijske sposobnost povriine, ki
trenutno ne more opravijati svoje funkeije.

Park P2 je vefnamenski park, in omogoéa
uporabo skozi vse leto in na razliéne naéine:

- osnovni park - zelena mestna povriina

- park z dogodki, instalacijami, paviljoni

- Sportni park - BMX steza, skate poligoni,
minigolf, odprto drsaliice

- poplavljen park (inundacija) - v primeru poplave
park dobi popolnoma drugaénoe podobo a je de
vedno dostopen




7 :: IDEJNA RESITEV MAGISTRALE SEVER-JUG

) s 3 : i o sl A e R T gt pozicija in vioga ceste sever-jug (ceste VD)
e 5 R S e il s A : | -_ -5 : Nova cesta sever-jug je postavlena &im blifje centru. S tem je doseiena &im vedja
7 \ T A i -3 b _ LR | razbremenitev prometnice Mariborska - Askerceva - XIV.divizije.

Zato se cesta zaéne v novem krodiséu petih cest in se vzpenja preko Zeleznice, saj je
potrebno zagotoviti vsaj eno cesto, ki me bo imela problemoy s poplavami in podtalnice.
Viskov materiala za nasip in prostora za dvig je nadeloma dovolj.

Mova cesta (cesta VD) bo s tako poricijo tudi servisirala in generirala razvoj v

razurnnih korakih. 7e v zacetni fazi razvoja bo oddelila (zagradila) "nekontaminiran AL ) —— 5T SRy s sulep
del” (obmoéje A) ter mu omogoéila éimprejinji fazni zacetek izgradnie. W e S R "4 L:q-f = O
Viogo ceste VD lahko oznadimo kot "mestna cesta” oziroma celo kot "mestna Ly B,E U e 2 L L g 3 gt i H%"’M i k
magistrala”. ) *"'."'ﬁb.-a‘t\-:;_-_.% o B =S Jaiadly L ) DSy
Dolgoroéne bo treba razmidljati Se o dodatnih pov ezavah Celja v smeri sever-jug. VDI VD2 VD3

primerjava variant

Ob upoStevanju natela " ¢im blitje centru” so se kljub temu odprie variante poteka.
Preucili smo variante VD1, VD2 in VD3,

V vsakem pnmeru mora vsaka varianta enkrat prechat: Voglajno.

Cenovni vidik bi usmeril cesto na Eimprejinji pristanek na levi breg Voglajne bentonit  agregat ¢ utrjenih in selekcioniranih PEHD folija  humus iz aerobno stabiliziranega
prikljucevanje na Teharsko - taki sta varianti VD2 ali VD3, Vendar bi bil naklon zapora odpadkov (2 rulevin tovame in 2 halde) kompostiranega odvisnega blata @ nove CCN

(spust z nadvoza preko Zeleznice do nivelete Teharske) v tem primeru prevelik
%@

Prizadeli bi tudi interes prebivalcev, ki si tu Zelijo zmanj$anje prometa, predvsem pa
nemaoteno zavijanje i njihovih stanovanjskih cest.

Poleg tega bi bil potreben most ez Voglajno Ze v zadetni fazi, kar pomeni fazno
finanéno precbremenitev.

Razvajno najugodnejia se irkaie cestna varianta VD1 s 1. fazo samo do Cankarjeve
ulice s kasnejio dograditvijo cestnega sistema celotnega mesta. Podvoez pod
Zeleznisko progo na Cankarjevi ulici je potrebno imprej rekonstruirati ter zagotoviti
zadosmo Sirino, ki bo omogodala ustrezno funkcioniranje novega kritiiéa. Kridisée bo
potrebno semaforizirati ter uvesti prometno odvisno krmiljenje z bliZnjima
kriziséema.
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9 :: PROSTORSKI PRIKAZI
s

Az
4 pogled proti jugovzhodu

-
kroFiéée in “regiopulis“,nm-'a rﬂ-ﬂfﬂiﬂﬂﬂi&“ﬂ. / FA-

Z:
trg - prehod iz starega v " novo mesto”

3:
glavna pes ulica z veduto na Stari grad

&
park P1 v Zeleznikem trnanglu

. -
i T vy :
._ -

P
T3

Urbanistiéni nateEaj Stara Cinkarna

B:
pogled proti severozahodu




