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POTNISKO SREDISCE
BOHINJSKA BISTRICA
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UVOD

Gradnja Bohinjske Zeleznice takoj na zacetku 20.
stoletja je v Bohinjski prostor prinesla prepotreben
zanos in energijo v klju¢nem trenutku, ko je zivljenje
v Bohinju zaradi zatona zelezarstva, narascajoce
revscine in izseljevanja pocasi usihalo.

Danes, 120 let kasneje, se je Bohinj znasel v neki
precej drugacni sliki. Ljudje od blizu in dalec si zelijo
do Bohinja, na kratek izlet ali na daljse letovanje, na
miren pocitek ali $portno rekreacijo, pozimi ali poleti.
Stevilo obiskovalcev je v vrhuncih turisti¢ne sezone
strmo naraslo, prometna infrastruktura pa se na njih
postopoma bolj ali manj prilagaja. A ce je cestno
infrastrukturo zaradi mocno povecanega osebnega
prometa doletelo veliko sprememb, je Zelezniska
postaja v Bohinjski Bistrici ostala bolj ali manj
nespremenjena.

Zanimiv niz zeleznicarskih objektov izmenjujocih
slemen je zaradi minimalnih posegov skozi ¢as

v dobr$ni meri ostal ohranjen in zgodovinsko
pricevalen, prazen vzdolzen prostor ob njem pa
ponuja primeren nastavek za celostno prenovo
obmo¢ja in zasnovo nove glavne vstopne tocke v
Bohinj, utemeljene na trajnostni mobilnosti.

Ce je bila pred stoletjem znanilka prihoda prvih
stevilnejsih obiskovalcev izgradnja Bohinjske
zeleznice, bo danes trajnostno prihodnost, mobilnost
in turizem za 21. stoletje definiralo novo potnisko
sredis¢e Bohinjska Bistrica.




VZOREC ZAZIDAVE

Postavljanje stavb v niz
z vmesnimi presledki
naj ostane vzorec
pozidave tudi vnaprej.

PREPOZNAN ZAZIDALNI VZOREC:

NADALJEVANJE VZORCA:

Natecajno obmocje zajema povrsino ob postajnih
poslopjih z jasno definiranimi robovi na nasuti jezi,
ki je ostanek izkopa tunela. Na vzhodu obmocje od
industrijske cone locujejo tiri, zahodni rob je jasno

berljiv z visinskim preskokom, juzni rob pa je zamejen

z vrtovi ob stanovanjski stavbi, ki se nadaljujejo

proti drevoredu in potoku Belica. Vecina objektov

na obmocju je bila zgrajena leta 1906 ob izgradniji
zeleznice. Z izjemo stanovanjskega objekta na jugu,
kretniske postavljalnice in kretniskega stolpa je
vecinska stavbna masa zgoscena v sredini natecajnega
obmocja. Stavbe razlicnih velikosti in namembnosti
sledijo liniji Zeleznice in se z lokalnimi zamiki, odmiki
in presledki postavljajo v pragmati¢no razporejeno
vrsto, ki je sledila prvotni uporabi prostorov. Pri

tlorisni zasnovi stavbnih gabaritov so izrednega
pomena presledki med njimi, ki so bili ob sanitarnem
objektu in juzno od postajnega poslopja prvotno
urejeni v vrtove.

Postavljanje stavb v niz z vmesnimi prostorskimi
presledki naj ostane vzorec pozidave obmocja tudi
vnaprej. To podpirajo kulturno-varstvena dolocila
obmodja in programska izhodis¢a natecajne naloge.
Vzdolzna pozidava stavb v nizu je primerna tako
za ozje obmocje lokacije kot tudi za programsko
nadgradnjo obmocdja, kjer je glavno pozornost
potrebno posvetiti zdruzevanju in primernemu
prepletanju vseh tipov prometa.

Predlagana resitev na situacijo odgovori z
nadaljevanjem niza objektov v obe smeri, s ¢imer

stavbna masa ostaja odmaknjena od brezine platoja.
Program je umescen v obstojece in nove objekte
soodvisno, s ¢imer niz objektov zveze v programsko
enovito celoto. Obmocje postane prehodno,
pretoc¢no in zvezno, saj program ni vec strogo locen
na posamezne stavbe, ampak je prepleten preko
celotnega obmocja. Severni in juzni del obmocja

(z izjemo podzemne garaze) ostaneta nepozidana,
ravna in sta namenjena manevriranju javnega in
osebnega prometa. Garazna hisa, ki zaradi velikosti
in namembnosti ne sodi v linearen niz objektov, je
vkopana. S tem izkoristi priloznost povezovanja in
izboljsanega prehajanja preko lokacije tudi po kletni
etazi (prehod do 2. in 3. tira, izhod na nizji nivo
Triglavske in Ajdovske ceste...).

. OBSTOJEGA STAVBA

""""""" ZUNANJI PROSTOR



PROMETNI PASOVI

Potniski otok je
namenjen izklju¢no
pescu, ki se po njem
lahko brez nevarnosti
sprehaja med programi
in razlicnimi oblikami
prevoza.

Dopolnjen niz programsko mesanih objektov sam
po sebi ustvarja potniski otok med Zelezniskimi tiri
in cestnim prometom, ki prihaja iz Triglavske ter
Ajdovske ceste. Obmocije je vzdolz daljse stranice
v smeri sever-jug razdeljeno na zelezniski promet

s peroni in tiri, potniski otok z vsemi stavbami in
programi, skupni prometni prostor (kolo, zacasni
osebni dostop, taksi, avto(vlak), avtodom, shuttle,
avtobus) in zeleno brezino, ki se z nivoja postajnega
platoja spusti do dostopne ceste.

Jasna in pregledna delitev na vzdolzne pasove
dosledno definira znac¢aj odprtega javnega prostora
in obiskovalcem intuitivno narekuje nacin uporabe.

Organizacija prometa je zato jasno berljiva brez
pretirane rabe prometne signalizacije, saj prometni
pasovi narekujejo gibanje in omogocajo dobro
otientacijo po prostoru. K temu dodatno pripomore
materialnost tlakov, ki se v coni pesca drobi v manjse
merilo, v skupnem prometnem pasu pa tlak postane
vecjega merila.

Skupni prometni prostor je namenjen ucinkovitemu
manevriranju razlicnih prevoznih sredstev

(kolo, avtomobil, avtodom, taxi, avtobus, shuttle)

ter prestopanju iz javnega in osebnega prometa na
potniski otok, od koder se uporabnik odpravi napre;j
po obmocju.

Potniski otok je namenjen izkljucno pescu, ki se
po njem lahko brez ovir ali nevarnosti sprehaja
med razlicnimi programi in prehaja med razli¢nimi

oblikami prevoza.
Umescanje objektov v vzdolZzen niz je klju¢nega

pomena, saj bi njihova umestitev ob Ajdovsko ali
Triglavsko cesto predstavljala oviro jasni zasnovi
skupnega prometnega prostora in nepotrebno

nevarnost za pesca.







PROGRAMSKA
MATRIKA

POCIVALISCE ZA AVTODOME SKLADISCE KOLESA

Nov program se
umesca zvezno preko
celotnega obmocja.

Parkirisce je umesceno na skrajnem severu obmocja.
Zasajeno je z enorednim drevoredom, ki ga locuje od
vrste avtomobilov za avtovlak.

Lokacija skladi§¢a do nadaljnega ostaja
nespremenjena, saj neposredna blizina tirov omogoca
optimalen dostop do opreme za vzdrzevanje
zeleznice. V kolikor bi se v prihodnosti za skladiscenje
naslo kakSen drug ustrezen prostor, se lahko v stavbo,
ki je sicer arhitekturno zanimiva, po potrebi in presoji
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Poleg varnega parkiranja koles so na tem mestu
mozna tudi hitra kolesarska popravila ali izposoja.
Umestitev koles v prepoznavno in lepo ohranjeno
histori¢no hisico postavlja kolesarstvo na pomembno
mesto.

AVTOVLAK

Obmoc¢je predstavlja skupaj delujoco celoto in
uporabnika povabi, da hkrati obisce vec razli¢nih
programov in objektov. Obstojece stavbe so za ta Virsta vozil, ki ¢akajo vkreanje na avtovlak ¢aka na
namen v obravnavo vzete kot tabula rasa, predlagan
program pa umescen z mislijo na celotno sredisce.
Predpisan in na novo predlagan program je razporejen
glede na lastnostni, znacilnosti in potrebe makro in

mikrolokacije.

peronu vzhodno od postajalis¢a za avtodome.
Prihajajoca vozila z avtovlaka zapeljejo med recepcijo

za avtodome in nakaldalno rampo skladisca.
.
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. STARA ZELEZNISKA POSTAJA + VSTOPNIPAVILJONIN TRG » AVTOBUSNA POSTAJA
: : :
1 1
i Menimo, da cakalnice najbolje delujejo v simbiozi i Posebnost prostorske matrike nastopi med obstojeco i Sodobnejsi tip cakalnice tako za avtobus kot vlak, je
1
E s spremljevalnimi programi kot so gostisce, muzej ' stavbo Zelezniske postaje in novo avtobusno postajo, E umescen v novem objektu z odprto, zracno in svetlo
1 ali trgovina. Obstojeci objekt zelezniske postaje « kjer se med priklju¢ckom dostopne ceste in paviljonom | zasnovo, ki je nasprotje zaprtemu zavetju cakalnice,
v v v . 1 . . . . . . . v v . .
1 tako postane vec¢namensko sredisée za obiskovalca: ' pred prvim tirom izoblikuje vstopni trg. Gre za i kot jo lahko obis¢emo danes. Tudi v tem primeru
! .. . . . . v ve . v . ! v . ve . . . .
' od restavracije, trgovine spominkov in muzeja pod i mesano obmocje, namenjeno tako zadrzevanju kot ' cakanje popestrijo spremljevalnimi programi trafike,
. odprtim ostresjem, ter pisarniskih prostorov za | prehajanju. Tu se v presledku med staro in novo . pekarne in info tocka. Vse nove stavbe so pritlicne, s
1
E zeleznice v nadstropju. 1 stavbo ustvari vozlisce vseh poti preko obmodja. E ¢imer jasno poudarjajo pomen javnega parterija, hkrati
' E E pa na pomembnem krizi§¢u potniskega transporta
1
' ' + same po sebi zagotavljajo univerzalno dostopne
1 N :
! : : prostore.
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PARKIRISCE

Juzni del lokacije je v celoti namenjen parkiriscu za
vozila javnega prevoza (avtobuse in minibuse)
Parkiri§¢e je umesceno med prvi peron in skupni
prometni prostor. VzdolZ parkirisca je zasajen
drevored, ki nudi senco pescu, ki mimo parkirisca
hodi po peronu. Skrajno juzno se poteza zakljuci s
parkom.

“NOC V STOLPU” «

V Zeleznicarskem stolpu na skrajnem jugu obmocja
se lahko uredi mikro-hostel za prenocitev manjsega
stevila popotnikov.
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Triglavska cesta

pogled z zahoda



skladidce restavracija
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PROMETNA ZASNOVA

Izhodisca predloga so
Vv jasni razmejitvi med
pescem, ki prostor
uporablja ploskovno, in
vozili, ki preko lokacije
prehajajo linijsko.

Vzdolzni stavbni niz z vzporednimi prometnimi
pasovi narekujejo delovanje celotnega obmocdija.
obmo¢ja za promet ostaja stik med Ajdovsko in
Triglavsko cesto.

PESEC

Poleg t.i. potniskega otoka okoli stavbnega niza je
pescu namenjen neposreden in enostaven mrezni
sistem prehodov in poti po ostalih delih lokacije.
Vzdolz Triglavske in Ajdovske ceste je pod drevored
umescen sirok ploc¢nik, iz katerega se mestoma
priklapljajo pre¢ne povezave tako v smeri potniskega
sredisca, kot v smeri sredis¢a Bohinjske Bistrice.

Triglavska cesta s preureditvijo profila postane
privlacna povezava tudi za pesca, ki lahko z nje
prehaja v obe precni smeri - tako do potoka Belica, do
preurejenih prostorov v Gradbeni, kot preko brezine
na postajni plato. Predlagamo, da se Triglavska in
Ajdovska cesta v obmocju obdelave uredita kot
obmocje omejene hitrosti oz. kot cona 30.

SENERN SIS —

KOLO

Posebna pozornost je v prostorski in prometni
shemi posvecena kolesarju, saj v kolesu vidimo velik
potencial za turizem in “potovanje” po Bohinju.
Profil Ajdovske in Triglavske ceste se preuredi, uredi
se kolesarska steza v obe smeri, ki obogati mrezo
kolesarskih poti preko Bohinja in se v prihodnosti
zveze z nacrtovanimi kolesarskimi stezami v
neposredni blizini (OPN). Kolesarji dostopajo do
Potniskega sredisca preko osrednjega vstopnega trga,
kjer se lahko odlocijo za ve¢ moznosti parkiranja

in prestopa na potniski otok. Za hiter dostop je
mozno kolesa pustiti neposredno ob tocki vstopa

kolesarnica

e R

A A

VA

A

I E—

na osrednji plosc¢adi ob robu vhodnega dela trga.
Severno, ob postajnem objektu je dodatnih 20 odprtih
mest za kolesa za hiter dostop. Posebna pozornost
kolesarjem je izrazena s kolesarsko tocko v svojem
zdajsnjem sanitarnem objektu, je varovanem pokrito
parkiriSce za kolesa z moznostjo popravila. S tem dobi
kolo posebno mesto v shemi stavbnega niza, saj mu
pripade prostor dobro ohranjene obstojece stavbe,

ki lahko v prihodnosti deluje tudi kot izposojevalnica
koles.
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OSEBNIPROMET V SPP*

Osrednje krizi$ce na sticiS¢u obeh dostopnih cest, proti zahodu. Hiter dostop (kratkotrajno parkiranje,
deli skupni prometni prostor na severni in juzni taxi, dostave, kiss and ride) je omogocen preko

del. Severno od krizis¢a deljen prostor uporabljaj osrednjega krizisca. Vozila obracajo pred pocivaliscem
kolesarji, avtodomi, taksiji in osebni avtomobili za avtodome. Na avtovlak vozila dostopajo vzdolZz
(avtovlak, zacasna zunanja parkirisca). Mirujo¢ promet parkiriS¢a za avtodome in se v smeri jug postavijo v

je ob celotni osi koncentriran med dostopno potjo c¢akalno vrsto na skrajnem zahodu perona.

in obmocjem pescev. Poleg varnosti in preglednosti
se s tem razbremeni rob platoja in odpre pogled

N
>

VA

avtovlak
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*skupni prometni prostor na nasutju

INTERVENCIJA

Intervencijska pot poteka po skupnem prometnem
prostoru vzdolZ celotnega obmocja. Mestoma so med
stavbnimi volumni za namen intervencije omogoceni
prehodi do Zelezniske proge.
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PROMETNA ZASNOVA
javni prevoz - juzni del

Juzni del obmogcja je namenjeno izklju¢no o AR
enosmernemu javinemu potniskemu prometu, ki na Zasnova Obmocja :: :: : — ; «

plato vstopa po dostopni klancini s Triglavske ceste

in se nazaj na cestno povezavo vrnejo v osrednjem sugerlra enosmerno

vvvvv

moznih scenarijev nadaljnjega razvoja prometa v reSItev’ kl po koncanl
Bohinjski Bistrici.

Do izgradnje obvoznice je za avtobuse najprimerne;jsi ObvoanCI vecll del

izvoz nazaj na Triglavsko cesto, po izgradnji

obvoznice pa je najbolj smiselna vzpostavitev manevrSKIh povrSIn

enosmerne krozne poti za javni promet z vstopom : 4

po Triglavski in nadaljevanjem proti Ajdovski cesti do nameni pescu°
predvidene obvoznice. Zasnova obmocja omogoca

obe, vendar sugerira enosmerno resitev, ki po koncani

obvoznici del manevrskih povrsin nameni pescu.

1. FAZA 2.FAZA
PRED IZGRADNJO OBVOZNICE PO IZGRADNJI OBVOZNICE
vracanje po Triglavski cesti enosmerna krozna pot za javni promet
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2.FAZA
PO IZGRADNJI OBVOZNICE

enosmerna krozna pot za javni promet

LJUBLJANA
BLED

1.FAZA
PRED IZGRADNJO OBVOZNICE
OZkotirp, Zelezpc,

vracanje po Triglavski cesti
LJUBLJANA
BLED

LJUBLJANA
BLED

JEZERO

UKANC

sredis¢e
kraja

JEZERO
UKANC
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sredisce
kraja
PARKIRISCE

KOBLA

KOBLA
SORICA



OSEBNI PROMET
garaza

Za razliko od koles, javnega prometa in zacasnih
dostopov, je avtomobilu in enoslednim motornim
vozilom namenjena izklju¢no kletna etaza, s ¢cimer
se razbremeni in poveca varnost prometa okoli
potniskega centra. Kakor javni promet, tudi izvedba
garazne hise anticipira vec scenarijev oziroma fazno
izvedbo. V najpreprostejsi obliki se garaza izvede

z dostopom in izstopom na Triglavsko cesto in
dvosmernim rezimom, pri ¢imer je nujno poskrbeti za
moznost enostavnega obracanja v slepem delu poti.
Prva faza izgradnje omogoca neoviran dostop do
severnega dela lokacije tudi med gradnjo.

1. FAZA } }
GRADNJA JUZNEGA DELA GARAZE
dvosmerni promet

_________

Bistveno boljsa
prometna ureditev je
dosezena po drugi fazi,
ki omogociizvoz na
Ajdovsko cestoins tem
enosmerni prometni
rezimyv garazi.
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2.FAZA }
GRADNJA SEVERNEGA DELA GARAZE
enosmerni promet
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FAZNOST
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scenarije razvoja sirse

prometne sheme kraja.

situacija celotnega obmocja



ZASNOVA KRAJINSKE
UREDITVE

Shema krajinske
ureditve sledi
obstojeci zasnoviin
prepoznanim vzorcem
zelenja na ozji lokaciji
in vpetostjo v Sirsi
kontekst Bohinjske
Bistrice.

Obmocgje potniskega sredisca je nastalo z nasutjem
zemljine iz gradnje Zelezniskega tunela in je tako
dobilo svojo znacilno nekoliko visjo prostorsko lego
od kraja. Krajinska zasnova spostuje to posebnost
nastanka in s tem poudarja poseben pomen in
longitudinalno zasnovo potniskega centra in ohranja
ter razkriva najlepse poglede proti kraju in Alpam.

BREZINA

Brezina med koto platoja in dostopnima cestama je
ozelenjena, mestoma prerascena z grmovnicami in
avtohtonimi trajnicami. Zelena brezina na ta nacin
predstavlja mehek prehod med razmeroma veliko
visinsko razliko obeh nivojev in povrne vtis zelene

»jeze«, ki je nastala z nasutjem ob izkopu tunela. Preko

brezine se odpirajo lepi pogledi tako proti Bohinjski
Bistrici v blizini kakor tudi v smeri jezera proti
»Bohinjskemu koncu.«

DREVOREDI

Obstoje¢ enoredni kostanjev drevored vzdolz
Triglavske ceste je dopolnjen in se nadaljuje naprej
vzdolz Ajdovske ceste ter na tak nacin pescu in
kolesarju zagotovi prijetno pot proti srediscu
Bohinjske Bistrice.

Linearno zasnovo lokacije poudarja linijska zasaditev
ob razli¢nih tipih parkirisc, s ¢cimer se deloma
ozeleni danes gola povrsina platoja, osenci obmocja
vzdolz lokacije in vzpostavi jasnejso delitev med
organizacijskimi pasovi vzdolz lokacije.

TLAKOVANJA

Na ozji lokaciji krajinski elementi poudarjajo

celovito zasnovo obmocja. Izbrana je materialnost
tlakov, ki intuitivho nakazuje rabo povrsin. V coni
pesca se tlakovanje drobi v manjse merilo, v skupnem
prometnem pasu posebej obdelan betonski tlak
nakazuje pocasno in previdno voznjo.

LINIUSKA ZASADITEV

VZDOLZ PARKIRISC VRTOVI

DO

OZELENJENA BREZINA
GRMICEVJE, TRAJNICE A~ ) K

OHRANJENI ZELENI

VSTOPNI PARK

Posebnost krajinske zasnove je na novo vzpostavljena

parkovna ureditev na jugu lokacije med stanovanjskim

objektom in uvozno klancino za avtobuse. Parkovna
ureditev omogoca pescu prijeten zeleni dostop do
potniskega sredisca v smeri iz srediS¢a Bohinjske
Bistrice. Park nadaljuje zeleno potezo vrtov ob
Belici, topolovega in kostanjevega drevoreda, ter
vrtov ob stanovanjski stavbi. S tem ponuja moznost
¢akanja na prestop v zelenju med drevesi in odmik
od hrupnejsega centralnega dela potniskega sredisca.
Poleg tega usmerja potnike s postaje proti srediscu
Bohinjske Bistrice in ustvarja mejno obmocje med
stanovanjskim objektom in javnim delom potniskega
sredisca.

NOVE TOCKOVNE
ZASADITVE

= e0

LINIJSKA ZASADITEV
VZDOLZ PARKIRISC

0 00000000

HISTORICNI ELEMENTI

Histori¢ni vzorec vrtov severno in juzno od
obstojecega sanitarnega objekta ohranjen in
obnovljen. Odstrani se neprimerno kovinsko

ograjo in urbano opremo, ki se jo nadomesti z

novo, ustrezno oblikovano. Nekdanji vrt juzno

od postajnega poslopja se v vecji meri preobrazi v
vstopni trg, ki s tlakovanjem odgovarja na histori¢ni
kontekst nekdanjega vrta z zelenimi otocki, potmi in
pitnikom/vodnjakom. Niz zelenih vrtov med objekti
vzdolZ lokacije je nadgrajen in dopolnjen s tockovno
umescenimi zelenimi obmodji in drevesi, ki poudarjajo
ritem in predstavljajo orientir za obmocja med
stavbami ter v poletnih pripekah nudijo zas¢ito pred
soncem.

VSTOPNI

ENOREDNI
[ /] KOSTANJEV
‘ DREVORED



ARHITEKTURNA
ZASNOVA

Oblikovni nagovor
novih stavb, nastane
na prepletu med
avstroogrsko
zeleznisko postajo,
kulturnim okoljem
Bohinja ter sodobnim
razumevanjem
arhitekture, prostorain
tehnologije gradnje.

VIR: Odprti krog, Stavbna tipologija v Bobinju - drugi del, Obéina Bobinj, Triglavski
narodni park, Z1'KDS, marec 2017, str. 55, pridobljeno dne 22.09.2021

https:/ | www.tnp.sif assets) Uploads/ Tipologija-20170309-stisnjena.
pdfefbclid=IwART s]t AP ESIpzqChkMdvkBhuyfkinfE:7pX1bi_
rbwpE]ChaODUKxGw8

tipiéna bohinjska hisa*

BOHINJSKA HISA
asimetri¢no izmaknjen volumen strehe
napus¢ pred vhodno fasado

Bohinjska Bistzsiva Zefezrnidka postajs

tipicna zeleznisSka postaja iz obdobja avstroogrske

Nove stavbe po sosednjih stoletnih stavbah
povzemajo naklon dvokapnih stresin ter njihovo
zamikanje in orientacijo v prostoru, medtem ko je
njihova materialnost blizje lokalnemu izrocilu.

NOVO POTNISKO SREDISCE
asimetriéno izmaknjen volumen strehe
zaprti del objekta in globok napus¢



ARHITEKTURNA
ZASNOVA

Novi objekti so
zasnovani z enovito
arhitekturno resitvijo.

Vsi novi objekti imajo precno na sleme postavljene
nosilne stene, ki prehajajo v konzolne nosilce in so
izvedene v krizno-lepljenih lesenih plosc¢ah. Stene
imajo stojno nogo med vzdolzno fasado in slemenom
ter trikoten zatrep nad njo, ki s konzolnim trikotnim
delom nadkriva povrsino pod njim.

kritina

Konstrukcijska zasnova, osni razmaki in linije v
najvedji mozni meti sledijo sodobni potrebi po
pragmaticnosti in prilagodljivosti prostora. Ritem
konstrukcijskih sten

lo¢uje prehodne prostorske prekate z razlicnimi
programi (Cakalnica, pekarna, informacije, prodaja
kart, trafika, wc ...), v vzdolznem delu pa konzolni
del strehe nudi potrebno nadkrito povrsino bodisi za
avtobuse, vstopni nadstresek ali predprostor objektov.
Zamik stavbnega volumna pod trikotnim stresnim
zatrepom spominja na tradicionalno bohinjsko

hiso, kjer je trikotna prizma strehe nesimetricno

pomaknjena v smer prednje fasade stavb, s ¢imer

nadstresuje vhodni prostor, medtem ko ima
zadnja fasada minimalen napus¢. Konstrukcijske
kriznolepljene stene so med seboj povezane z legami,

na katere je polozena sekundarna stresna konstrukeija.

Jasna in enostavna zasnova omogoca prilagodljivost
objektov v daljsem ¢asovnem obdobju, enostavno
vzdrzevanje in uporabo. Enostavnost in ponovljivost
zasnove in ucinkovita izvedba v lesu sta zasnovani
tudi z mislijo o $irsih ciljih prometnega sredisca, ki bo

Bohinju omogocalo trajnostno naravnano prihodnost.

Posebnost je paviljon na vstopnem trgu, ki za
obiskovalca predstavlja izstopajoci orientir v prostoru
in je prvi stik na poti med razlicnimi prevoznimi

sredstvi. Objekt paviljona ima sicer podobno zasnovo
dveh konstrukcijskih nog prec¢no na sleme, a ima
previsni del nadstreska v obeh stavbnih oseh. Med
konstrukeijski stenami je dvigalo, konzolni del pa na
eni strani pokriva pitnik in klop ter na drugi stopnice,
ki vodijo v kletni prehod proti zelezniskemu peronu.

Paviljon oznacuje
prestopno lokacijo in
pesScu poda informacije
za nadaljevanje poti.
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TRAJNOSTNA
PRIHODNOST

Z natecajno resitvijo
zelimo uporabo
trajnostnih prevoznih
sredstev in njihovega
vozlisca nadgraditi tudi
z arhitekturno zasnovo.

Trajnost mora biti danes izhodisce vsakega premisleka
o arhitekturni intervenciji. Natecaj za novo

potnisko sredisce v Bohinjski Bistrici ze v zacetku
izhaja iz nacel trajnosti, saj zagovarja uveljavljanje
multimodalnega vozli§¢a in preferen¢no uporabo
okolju prijaznejSega potniskega prometa.

ARHITEKTURA

Pri zasnovi trajnostnih objektov ne gre le za uporabo
okolju prijaznih materialov ampak tudi za umestitev
stavb v prostor, za »trajnost« v smislu njthove
zivljenjske dobe in prilagodljivosti na spremembe
skozi ¢as. Nove stavbe zato z namenom ponujajo
drugacen tip prostora, kot je na voljo v obstojecih.
Zasnovane so odprto, svetlo in prostorno.

Lahko so nadstreski, lahko so zaprti volumni, ki se jih
dodatno pregradi in uporabi znova, drugace, na novo.
Konstrukcijska zasnova je enostavna, sestavljena iz
ponavljajoc¢ih elementov, zato je njihova izvedba in
izgradnja kar se da nezapletena. Tako konstrukcija kot
fasadna obloga sta vec¢inoma izvedeni v lesu.




FLEKSIBILEN ZAZIDALNIVZOREC

Stavbni niz je z novimi objekti dopolnjen na nacin, ki
omogoca nadaljnji razvoj obmocdja.

Ob morebitni potrebi po novih prostorih oz. stavbah

je predlagani strukturi enostavno dodati nove dele
tako na severnem kot na juznem delu niza.

ZELENJE

Zasnovo novih stavb dopolnjuje
umestitev zelenih povrsin in dreves.

Prostori med stavbami so na mestih, kjer je mogoce,
ozelenjeni in senceni z drevesi. Obstoje¢ kostanjev
drevored vzdolz Triglavske ceste se dopolni in s tem
uporabniku omogoci prijeten sprehod v senci do
sredi$c¢a kraja.

Dodatno je na lokacijo umescen park in drevoredi
ob parkiriscih, s ¢imer lokacija pridobi na boljsi
mikroklimi in prijetnejSem ambientu.

o et e T o T e R e B i g

PROMET

Prometna zasnova potniskega sredisc¢a sledi sorodnim
ciliem. Promet je organiziran na nacin, da se na
lokaciji zadrzuje kar najmanj casa, da tekoce in
neovirano opravi pot preko nje, ali se ji deloma celo
izogne (kletna garazna hisa z enosmerno potjo z
uvozom iz Triglavske ceste in izvozom na Ajdovsko
cesto).

Predlagana prometna in urbanisticno-arhitekturna
zasnova omogoca spremembo prometnega rezima v
prihodnosti, ko se bo z izgradnjo obvoznice prometni
tok spremenil.

Zasnova v svojem jedru anticipira preusmeritev vecine
prometa na prikljucek proti obvoznici ob industrijski
coni Filbo in s tem razbremenitev triglavske ceste.

Poleg v natecaju podanih prevoznih sredstev
podpiramo uvedbo ozkotirne Zeleznice, ki bi tekoce
povezovala Bohinjsko Bistrico kot vstopni kraj z
ostalimi deli Bohinja. Krozno organiziran promet,
redne in pogoste linije za domacine in obiskovalce so
velika priloznost ali celo nujnost razvoja potniskega
prometa v Bohinju.

———n




TEHNICNO POROCILO

PRENOVA ZELEZNISKE POSTAJE IN
SANITARNEGA OBJEKTA

Poslopje Zelezniske postaje in sanitarnega objekta se

obnovita v skladu s kulturno-varstvenimi smernicami.

Histori¢na fasada Zelezniske postaje se vzdrzuje

v obstojecem stanju. V osrednji del stavbe se
umesti dvigalo, ki omogoca dostop do visje lezecih
programov tudi ljudem z gibalnimi oviranostmi.
Vhod v dvigalo je od zunaj izpod obstojece lesene
nadstresnice ob vzhodni stranici objekta.

Za potrebe novo umescenih programov se porusijo
stene v levem, sredinskem in desnem traktu stavbe.
Strop nad levim vzdolznim traktom, kjer je umescena
jedilnica restavracije, se odpre do lesenega ostresja.
Rusitve se izvede po predhodni preveritvi nosilnih
konstrukcij.

Prav tako se v obstojecem stanju vzdrzuje zunanji
ovoj sanitarnega objekta. Po predhodni preveritvi
se porusi vse notranje stene in se jih po potrebi
nadomesti z linijskimi nosilnimi elementi.

NOVI OBJEKTI

Objekt avtobusne postaje je zasnovan kot vzdolzni
volumen z dvokapnico v naklonu 30 stopinj. Precno
na sleme je v enakomernem rastru postavljenih pet
nosilnih sten, ki prehajajo v konzolne nosilce dolzine
6 m. Stene imajo stojno nogo, ki pravokotno na sleme
poteka med zahodno fasado in slemenom ter trikoten
zatrep nad njo, ki s konzolnim trikotnim delom
pokriva povrsino pod njim. Masivni nosilni elementi
so izvedeni v lesenih krizno-lepljenih ploscah.
Pravokotno na nosilne plosce so postavljene lesene
lege in na njih $pirovci, ki nosijo kritino. Zahodna

in vzhodna fasada sta zastekljeni s sistemom fiksnih
stekel in drsnih vrat, ki omogocajo prehajanje v

smeri vzhod-zahod. Juzna in severna fasada, pas nad
zasteklitvami ter spodnja stran konzolnega nadstreska
so oblozeni z zgano leseno fasadno oblogo.

Paviljon na vstopnem trgu je konstrukcijsko zasnovan
podobno, le da je njegova streha previsna v dve smeri
— proti jugu in proti vzhodu. Dve stojni nogi, med
kateri je ujeto dvigalo, sta postavljeni pre¢no na sleme
in v smeri jug prehajata v 6 m dolga konzolna nosilca.
Pravokotno na steni so polozene tri lesene lege, ki so
v smeri proti vzhodu v previsu (3 m). Pravokotno na
lege nalegajo Spirovci, ki nosijo streho. Oblikovanje
fasad se logicno zgleduje po novi avtobusni postaji.
Objekt za recepcijo in sanitarije pocivalisca za
avtodome oblikovno, konstrukcijsko in materialno
sledi zgledu avtobusne postaje, le da je manjsi.

GARAZA IN PODHOD NA PERON

Vkopana garaza in podhod na peron sta izvedena

v armiranobetonski konstrukciji. Gradnja garaze je
predvidena v dveh fazah. V prvi fazi se zgradi juzni
del garaze z enim uvozom/izvozom s Triglavske
ceste, ki predvideva dvosmerni prometni rezim.

V drugi fazi se dogradi Se severni del garaze pred
poslopjem zelezniske postaje z uvozom/izvozom na
Ajdovsko cesto. Garaza je zra¢ena naravno.

ZUNANJE POVRSINE

Nivelacija tlakov je tekom celotne lokacije skrbno
premisljena in prilagojena osebam z oviranostmi.
Povozne povrsine skupnega prometnega prostora
so tlakovane s pranimi betonskimi plo$¢ami vecjih
dimenzij. Obmocje pescevega otoka in peron sta
tlakovana s kamnitimi kockami drobnejsih dimenzij.
Mestoma so, kjer je to potrebno, umescene taktilne
talne oznake za slepe in slabovidne. Urbana oprema
je v celoti zamenjana. Oblikovana je poenoteno in
usklajeno s histori¢nimi in novimi objekti.



TABELA POVRSIN

tabela
povrsin
oz.
kapacitet
a
kvadratura predlaga
/ nega
NR. |PROGRAMSKI SKLOP program opis programa kapaciteta [enota  |elaboratalenota
1 Postajna poslopja: avtobusna in | Trgovski program trafika, pekarna, trgovina s spominki 100
zeleznisSka postaja, sanitarni m2 91] m2
objekt, lesen servisni objekt, Gostinski program restavracija ali bar 100 m2 112 m2
kretnigki stolp ter morebitni nov |Muzejska soba lahko v lo¢enem objektu ali v 50
objekt Cakalnici m2 82 m2
Sanitariie za obiskovalce 50 m2 67| m2
Cakalnice max zaveti§€e na peronu in ¢akalnica 100
znotrai postaineaa poslopia m2 108] m2
Informacijska tocka turistiéno informacijski center, 30
prodaia kart m2 28 m2
Shramba za potnike omarice za shranjevanie 30 m2 36| m2
Pisarnisko tehni¢ni del pisarne za zaposlene 30 m2 62| m2
sanitarije za zaposlene 20 m2 18] m2
skladi$ée za vzdrzevalne naprave 100 m2 115| m2
poliuben dodaten program maksimalna kvadratura 50 m2 45 m2
SKUPAJ z manipulacijskimi povrSinami 660 m2 764 m2
2 Avtobusna postaja - nadstreSek  [nadkrita postajaliS¢a Stevilo postajalisé 3 pm 3| pm
okvirna kvadratura nadstreSka 900 m2 274 m2
8 Pokrita garazna hiSa parkirna mesta za osebne avtomobile [Stevilo parkirnih mest 130 pm 129 pm
okvirna kvadratura 3.200 m2 3717 m2
4 Zunanje parkirne povrsine parkirna mesta za osebne avtomobile |car sharing, el. polnilnice, taxi, 25
kratkotraino parkiranie pm 26( pm
avtobusi 15 pm 15 pm
shuttli 10 - 10| pm
SKUPAJ z manipulacijskimi povrSinami 4.000 m2 4330 m2
5 Parkiris¢a za kolesa pokrita parkiris¢a ograjena in varovana, moznost 30
zaklepania pm 30 pm
stojala za kolesa 30 pm 40|  pm
SKUPAJ z manipulaciiskimi povrSinami 400 m2 189 m2
6 Parkiris¢a za motorna vozila Stevilo mest 10 pm 11| pm
SKUPAJ z manipulaciiskimi povrSinami 100 m2 103 m2
7 Parkiris¢e za avtodome stoji§¢a za avtodome 22 pm 22| pm
pripadajoca infrastruktura recepcija 15m m2 29 m2
sanitarije s tusi 50m m2 44 m2
SKUPAJ z manipulacijskimi povrSinami 2.500 m2 2340 m2
8 Kiss&ride obmotje | 3PM pm 3| pm

INVESTICIJSKA OCENA

Povzeto po tabeli povrsin.

V oceno je vkljucena zunanja ureditev celotnega
prvega perona.

V oceno nista vklju¢ena drugi peron in podhod pod
zeleznico.

4.037.250,00 EUR

SKUPAJ POGODBENA CENA ZA
PROJEKTNO DOKUMENTACIJO
BREZ DDV

Povzeto po tabeli povrsin.

V oceno je vklju¢ena zunanja ureditev celotnega
prvega perona.

V oceno nista vkljuc¢ena drugi peron in podhod pod
zeleznico.

300.419,00 EUR



