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Zbornica za arhitekturo in prostor Slovenije PPNg
21.09. 2023 Delo Stran/Termin: 1 SLOVENIJA
Naslov:  Dopolnitev javhega sektorja
Vsebina: Zasebni muzeji in galerije
Avtor: I.B.

Rubrika, Oddaja:

Naslovna stran Zanr: NAPOVEDNIK Naklada: 19.752,00

Gesla: ARHITEKTURA, ARHITEKT
21.09. 2023 Delo Stran/Termin: 3 SLOVENIJA
Naslov:  PotniSkemu centru manjka povezava na mestni promet
Vsebina:  Zeleznigka in avtobusna postaja Koalicija za trajnostno prometno politiko opozarja, da izginjajo
drevoredi, vse pa je podrejeno avtomobilom
Avtor:  Borut Tav€ar

Rubrika, Oddaja:

AKTUALNO Zanr: POROCILO Naklada: 19.752,00

Gesla: UREJANJE PROSTORA
21.09.2023 Delo Stran/Termin: 17 SLOVENIJA
Naslov: Ko si zeli§, da bi v tvojih nakupih uzivali Se drugi
Vsebina: Zasebni muzeji in galerije
Avtor:  Igor Bratoz
Rubrika, Oddaja: KULTURA Zanr: POROCILO Naklada: 19.752,00

Gesla: ARHITEKTURA, ARHITEKT
21.09.2023 Dnevnik Stran/Termin: 1 SLOVENIJA
Naslov: Kritike na nacrtovano ureditev cest okoli potniSkega centra
Vsebina: Koalicija za trajnostno prometno politiko je po pregledu dokumentacije Mestne ob¢&ine Ljubljana
z nacrti za preureditev cest okoli ljubljanske ZelezniSke postaje izpostavila, da v izhodis¢u
projekta ocitno ni bila ureditev dobre navezave potniSkega centra na mrezo prog Ljubljanskega
Avtor:  Vanja Brki¢

Rubrika, Oddaja:

Naslovna stran Zanr: NAPOVEDNIK Naklada: 15.822,00

Gesla: UREJANJE PROSTORA
21.09.2023 Dnevnik Stran/Termin: 1 SLOVENIJA
Naslov:  Stanovanja turistom, za Ljubljan¢ane jih ni
Vsebina: Nenadzorovano oddajanje stanovanj turistom, premajhna in neustrezna ponudba ter napacna
dav€na in investicijska politika drzave in ob¢in poglabljajo krizo na najemniSkem trgu. Kako
narediti bivanje cenovno dostopno?
Avtor:  Tomaz KlipSteter

Rubrika, Oddaja:

Naslovna stran Zanr: NAPOVEDNIK Naklada: 15.822,00

Gesla: ARHITEKTURA, ARHITEKT
21.09. 2023 Dnevnik Stran/Termin: 3 SLOVENIJA
Naslov:  Stanovanja turistom, za Ljubljan¢ane jih ni
Vsebina: DRUZBA / STANOVANJSKA POLITIKA
Avtor:  Tomaz KlipSteter

Rubrika, Oddaja:

Gesla:

V OSPREDJU Zanr; POROCILO

ARHITEKTURA, ARHITEKT

Naklada: 15.822,00
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Naslov:
Vsebina:

Avtor:
Rubrika, Oddaja:

Dnevnik Stran/Termin: 8 SLOVENIJA

Kritike na nac¢rtovano ureditev cest

Javna razgrnitev obcinskih nacrtov za urejanje cest okoli bodo¢ega javnega potniSkega centra
je pritegnila pozornost Koalicije za trajnostno prometno politiko. Kot veliko pomanjkljivost so
izpostavili, da v izhodi$€u urejanja prometnic ni dobra navezava na mestni potniski promet.

Vanja Brki¢

LJUBLJANA Zanr: POROCILO Naklada: 15.822,00

Gesla: UREJANJE PROSTORA
21.09. 2023 Dnevnik Stran/Termin: 26 SLOVENIJA
Naslov: Kdaj bo Zeleznica dobra alternativa in boljSa reSitev za prevoz kot cestni promet?
Vsebina: PROMETNE DILEME IN 1ZZIVI
Avtor:  Eva Brane
Rubrika, Oddaja: ZELENI PREHOD Zanr: POROCILO Naklada: 15.822,00
Gesla: UMESCANJE V PROSTOR
21.09. 2023 Dnevnik Stran/Termin: 28 SLOVENIJA
Naslov:  Prednost kolesarjenju in javnemu prometu
Vsebina: »OGOVOR Z JANEZOM KOZELJEM O TRAJNOSTNI MOBILNOSTI
Avtor:  Eva Brane

Rubrika, Oddaja:

ZELENI PREHOD Zanr: POROCILO Naklada: 15.822,00

Gesla: ARHITEKT, URBANIZEM
21.09. 2023 Vecer Stran/Termin: 1 SLOVENIJA
Naslov:  Potrebujejo pomo¢
Vsebina: Ob Dnevu mobilnosti invalidov so znova ozaveSc&ali o neupraviéenem parkiranju na mestih za
invalide in o arhitektonskih ovirah
Avtor:  Jasmina Cehnar

Rubrika, Oddaja:

Naslovna stran Zanr: NAPOVEDNIK Naklada: 16.328,00

Gesla: ARHITEKT
21.09. 2023 Vecer Stran/Termin: 13 SLOVENIJA
Naslov:  Potrebujejo pomo¢ ali vsaj razumevanje
Vsebina: DAN MOBILNOSTI INVALIDOV
Avtor:  Jasmina Cehnar

Rubrika, Oddaja:

MARIBOR IN REGIJE Zanr: POROCILO Naklada: 16.328,00

Gesla: ARHITEKT
20. 09. 2023 Novi Matajur Stran/Termin: 4 SLOVENIJA
Naslov:  Brezan napovedal zaostritve za gradnjo na poplavnih obmogjih
Vsebina: Brezan napovedal zaostritve za gradnjo na poplavnih obmocjih S spremembo poplavne uredbe
bodo ¢lani sveta za vode poskusali zmanjSati moznosti neprimernih posegov v prostor pri
stanovanjski gradniji in pri gradnji industrijskih objektov na poplavnih obmodjih, za drzavno
Avtor:

Rubrika, Oddaja:

Gesla:

AKTUALNO Zanr; POROCILO

UMESCANJE V PROSTOR

Naklada:
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Naslov:
Vsebina:

Avtor:
Rubrika, Oddaja:

Nedeljske novice Stran/Termin: 2 SLOVENIJA

Poplavljena obmocja so se poseljevala naprej
Ljudje bi radi ¢im prej obnavljali, izvajanje sanacije pod drobnogledom Stevilnih, tudi stroke

TOMICA SULJIC

SLOVENIJA Zanr: POROCILO Naklada: 31.853,00

Gesla:  ARHITEKTURA, ARHITEKT, URBANIZEM, UREJANJE PROSTORA
21.09. 2023 Tednik Panorama Stran/Termin: 5 SLOVENIJA
Naslov:  Sanacija bo po oceni strokovnjakov trajala vec let
Vsebina:  Svet za obnovo po poplavah pod vodstvom Marjana Pipenbaherja
Avtor:  Ines Kresnik
Rubrika, Oddaja: AKTUALNO Zanr: POROCILO Naklada: 2.100,00

Gesla:  ARHITEKT, TOMAZ KRISTOF
20.09.2023 NOVA 24TV Stran/Termin: 19:30:00 SLOVENIJA
Naslov:  Gre gradnja PotniSkega centra Ljubljana v pravo smer?
Vsebina: Na obmod&ju ZelezniSke in avtobusne postaje v Ljubljani se je lani zagela gradnja novega
potniSkega centra, ki je bil ve¢ desetletij mrtva ¢rka na papirju.
Avtor:  Ines Kumali¢

Rubrika, Oddaja:

Gesla:

VECERNE NOVICE Zanr: DIALOGIZIRANO Naklada:

UREJANJE PROSTORA
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LINK:

SLOVENIJA

21.09. 2023
Naslov:

Avtor:
Rubrika/Oddaja:
PovrSina/Trajanje:

Gesla:

Delo Stran/Termin:

Dopolnitev javnega sektorja

|. B.
Naslovna stran Zanr: NAPOVEDNIK CLANKA
64,02 Naklada: 19.752,00

ARHITEKTURA, ARHITEKT

1

+ KULTURA

Dopolnitev
javnega
sektorja

Zasebni muzeji
in galerije Zbiralci Zelijo
svoje nakupe razstavljati

Novo globalno Porocilo o ume-
tnostnih muzejih, ki so ga sestavili
sodelavci spletne strani Larry's
List in raziskovalci amsterdamske
univerze, je pokazalo, da je naj-
ve¢ zasebnih muzejev in galerij v
Nemdiji, ZDA in Juzni Koreji, Seul
pa je mesto z najve¢ zasebnimi
institucijami. Najve¢ — natanéno
polovica oziroma 222 institucij —
jih je sicer v Evropi. Po podatkih
Zveze drustev slovenskih likovnih
umetnikov je slovenskih zasebnih
oziroma prodajnih galerij zdaj 27,
nekateri galeristi opaZajo, da se je
trg skréil. 1. B.
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LINK:

SLOVENIJA

21.09. 2023 Delo
Naslov:
Avtor: Borut Tav€ar
Rubrika/Oddaja: AKTUALNO
Povr$ina/Trajanje: 370,07

Gesla:

Stran/Termin: 3

PotniSkemu centru manjka povezava na mestni promet

Zanr: POROCILO

Naklada: 19.752,00

UREJANJE PROSTORA

o3

i

PotniSkemu centru manjka povezava na mestni promet
Zelezniska in avtobusna postaja
Koalicija za trajnostno prometno politiko opozarja,

da izginjajo drevoredi, vse pa je podrejeno avtomobilom

Ljubljanski potniski center je ovit
v skrivnost, Koalicija za trajno-
stno prometno politiko (KTPP) se
je zato odzvala na edini uradni
postopek, to je predhodni posto-
pek za poseg, imenovan ureditev
gospodarske javne infrastruk-
ture in obnova cest na obmodéju
Potniskega centra Ljubljana, na
katerega je bilo mogoce odda-

ti pripombe in predloge do 20.
septembra. PriloZzene podlage
povzrodajo razburjenje, saj po-
menijo odstranitev drevoredov
in zelenja, Siritev cest, poslabsa-
nje razmer za pesce in slabo po-
vezavo z mestnim prometom, ob
velikem Stevilu novih parkirnih
prostorov.

BORUT TAVCAR

Nacrtovana obnova Vilharjeve,
Masarykove, Smartinske in Zele-
zne ceste bo poslabsala razmere
za pesce in kakovost bivanja lokal-
nih prebivalcev. Na boljSem pa ne
bodo niti uporabniki javnega pro-
meta, za katere naj bi se potniski
center urejal, so opozorili strokov-
njaki, zdruzeni v KTTP. Nacrti, ki
jih je objavilo ministrstvo za oko-

lje, podnebje in energijo, namrec
predvidevajo §iritev cest na obo-
du nove Zelezniske in avtobusne
postaje — predvsem Vilharjeve in
Masarykove. Na racun zelenih po-
vrsin in drevoredov se §irita tudi
Smartinska in Zelezna cesta.

Cilj mestne ob¢ine Ljubljana in
drzave naj bi bil povecanje deleza
potnikov v javnem potniSkem pro-
metu in ucinkovito prestopanje
med razliénimi vrstami javnega
prometa. KTPP opozarja, da obja-
vljeni naérti kaZejo drugacno sliko
in dajejo prednost osebnim avto-
mobilom. »Naérti ne predvideva-
jo primerne navezave potniskega

centra na mestni potniski promet.
Predvideni rumeni pasovi za av-
tobuse niso povezani, nelogi¢no
kjer je potreba po tekofem javnem
prometu najvecja. V nasprotju s
tem ima osebni motorni promet
prednost pred avtobusi v vseh
Zrtvovan celo park,« je pripombe
povzel Marko Peterlin z InStituta
za politike prostora.

Posekan drevored

in unicen park

V KTPP opozarjajo, da nacrti pred-
videvajo tudi posek drevoreda na
Vilharjevi cesti, zaradi novega za-
vijalnega pasu pa bo unifen tudi
park ob krizis¢u Smartinske, Vil-
harjeve in Topniske, skozi katerega
zdaj vodi sprehajalna in kolesarska
pot. Prav to kriZisCe je Ze zdaj loka-
cija z najslabso kakovostjo zraka v
Ljubljani, SirSe obmodje Zelezniske
postaje pa ena od lokacij v Lju-
bljani, kjer je u¢inek urbanega to-
plotnega otoka najintenzivnejsi. S
Siritvijo cest in gradnjo 3700 novih
parkirnih mest v novih objektih
Vilharie, Emonike in avtobusne
postaje se bo povecala tudi kolici-

na prometa, zato se bodo okoljski
kazalniki na obmocju Se poslabsali.
Pri tem se zaradi §irSih voziS¢ slab-
Sajo pogoji za pesce, na Vilharjevi
in Masarykovi pa se celo zmanj$u-
je Stevilo prehodov za pesce.

Zgodovinska priloznost

Po drugi strani je projekt zgodo-
vinska priloZnost za vzpostavitev
u€inkovitega javnega prevoza Vv

Ljubljani in $irSi regiji. »Novo po-
stajo in okolico gradimo za naj-
manj dve generaciji. Najmanj pol
stoletja ni mogoce pricakovati
drugacne ureditve od te, ki jo na-
¢rtujemo zdaj. Ureditev mora zato
omogociti najnaprednejse, trajno-
stne resitve na podrodju urejanja
prostora in prometa. Ce potniki
center ne bo omogodil hitrega pre-
stopa na mestni promet in privlaé-

nega javnega prostora, projekt ne
bo uspeden in tudi ni upravicen,«
pravi Peterlin, ki dodaja, da sta av-
tobusna in ZelezniSka postaja bli-
zu, vendar ni mogoce pricakovati
veliko prestopov z vlaka na avto-
buse na regijskih progah. Mestne-
ga avtobusa pa ni blizu.

KTPP je ze pred dvema letoma
opozorila na sodobne smernice
iz tujine, ki dolocajo, da mora biti
¢as prestopa med eno in drugo vr-
sto javnega prevoza krajsi od treh
minut. Poleg tega je za udobje in
varnost pescev kljuen privlacen
javni prostor, vkljuéno z drevore-
di, ki zagotavljajo senco in prije-

tne pogoje za potnike. Pravijo, da

so poskusali vzpostaviti dialog s

predstavniki projekta, vendar jim

v vseh letih to ni uspelo. Celovite

preveritve projekta, ki je nastajal

po natecaju leta 2002, ni bilo. »To
je edini uradni postopek, na kate-
rega smo se lahko odzvali in dali
pripombe,« opozarja Peterlin.
Projekt v obravnavi izboljsuje

le zelo slabe razmere za kolesarje.
V KTPP predlagajo dvopasovne in
dvostranske kolesarske steze na
razirjenih Masarykovi in Smar-
tinski ter tudi boljSe vodenje kole-
sarjev skozi kriZiS¢a. Dodaten pre-
dlog je podaljSanje podhoda.

« Projekt ljubljanskega
potniskega centra ne
uposteva sodobnih
smernic.

« Najbolj moteca je slaba
povezava z mestnim
potniskim prometom.

» Kar 3700 novih parkirnih
prostorov bodo zgradili
v okolici.
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SLOVENIJA

21.09. 2023 Delo Stran/Termin: 3

PROJEKT BODO PREDSTAVILI
10. OKTOBRA

Izvedeli smo, da bosta mestna obdina Ljubljana (MOL) in ministrstvo za
infrastrukturo usklajen projekt ljubljanskega potniskega centra pred-
stavila 10. oktobra. V MOL neuradno pravijo, da bo koncani projekt bolj
zelen, kot je prikazano. Drevesa naj bi ostala ali bila nadomescena, zeleni
bodo tudi otoki v krozis¢ih. Nova parkirna mesta so nadomestilo za
parkiri$¢a na povrsini. Vilharjeva pa ne bo ve¢ tranzitna cesta, eprav ni
povsem jasno, kam bodo avtobuse vodili rumeni pasovi na njej. Koncne
resitve Se ni, ko pa bo, bo projekt predstavljen javnosti.

Koalicija za trajnostno prometno politiko ugotavlja, da projekt v obrav-
navi izboljSuje le precej slabe razmere za kolesarje. FOTO CIPRA
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LINK: SLOVENIJA

21.09. 2023 Delo Stran/Termin: 17
Naslov: Ko si Zeli§, da bi v tvojih nakupih uzivali Se drugi
Avtor: Igor Bratoz
Rubrika/Oddaja: KULTURA Zanr: POROCILO

Povrsina/Trajanje: 1.147,34 Naklada: 19.752,00

Gesla: ARHITEKTURA, ARHITEKT

Sodelavci hongkonske spletne
strani Larry's List, namenjene
predvsem zbiralcem in trgovcem

I < o A4 b4 z umetniskimi deli, so pred sed-
e mimi leti izdali prvi globalni pre-

O Sl Z IS gled zasebnih umetnostnih mu-

, zejev. Letosnje drugo Porocilo o

umetnostnih muzejih kaze, da so

L LA se okolis¢ine spremenile, zaseb-
ne, a za javnost odprte institu-
cije, imajo nespregledljiv vpliv.
Najvec jih je v Neméiji, ZDA in

Juzni Koreji.

. w
k h IGOR BRATOZ
na upl V pregled, ki so ga opravili v sode-

lovanju z oddelkom za sociologijo
v e ° amsterdamske univerze (izSel je v
programu dunajske zalozbe VfmK,
Verlag fiir moderne Kunst), so razi-
skovalci zajeli 446 institucij v 58
drzavah (sploino sprejete defini-
cije, kaj sploh je muzej ali galerija,
ni), geografski kriterij je pokazal,

\V4 L
da je najvec zasebnih umetnostnih
ru 1 muzejev, natanéno 50 odstotkov
oziroma 222 institucij, v Evropi,

s 24 odstotki sledi Azija, Severna
Amerika je s 15 odstotki na tretjem
mestu, dale¢ zadaj so Latinska
Amerika, Karibi in BliZznji vzhod

Zasebni muzeji in galerije Novo s po 4 odstotki, Afrika in Oceani-
porocilo kaze, da je najve¢ zasebnih e ot

institucij, polovica oziroma 222, v Evropi ISR e

Vodilno mesto Evrope pripisujejo
dolgi tradiciji zasebne pobude in
razstavljanja, ki sega v renesanso.
Evropski zbiralci so svoje dragoce-
nosti vedno radi razstavljali, tako
je bilo Ze z Medicejci in sobami Cu-
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SLOVENIJA

21.09. 2023 Delo

Stran/Termin: 17

des v nemskih deZelah 17. stoletja.
Zasebniki so v Evropi mo¢no vpli-
vali na razvoj muzejev.

V svetovnem merilu je po krite-
riju Stevila muzejev v posameznih
drzavah slika malce drugacna:
najve¢ zasebnih muzejev, 60, je v
Nemdiji, zenim manj so na drugem
mestu ZdruZene drzave Amerike,
tretja je JuZzna Koreja s 50 (obstran-
ski podatek: ta drzava je vodilna na
svetu po $tevilu ustanoviteljic mu-
zeja, 40 odstotkov so jih ustanovile
Zenske), Kitajska in Italija si delita
etrto mesto s 30 muzeji, sledijo
Spanija (21), Francija (19), Belgija
in Svica z 11 ter Gréija in Japonska s
po 10 zasebnimi muzeji.

Na prvem mestu

po Stevilu zasebnih
muzejev je Nemcija

s Sestdesetimi, z enim
manj so na drugem
mestu ZdruzZene
drZave Amerike,
tretja je Juzna Koreja
s petdesetimi.

Trend odpiranja zasebnih muze-
jev v Aziji je po presoji raziskoval-
cev vsaj delno posledica dejstva, da
je javnih muzejev, ki bi predstav-
ljali sodobno umetnost, v regiji
premalo, zaradi Cesar zasebni za-
polnjujejo vrzel v ponudbi. Poda-
tek, da je v prvih petih drzavah po
Stevilu zasebnih muzejev kar polo-

vica vseh na svetu, avtorji porocila
razlagajo z dolgo tradicijo zbiranja
umetnin v Nemdiji, ZDA in Italiji,
Kitajski pri visoki uvrstitvi pomaga
velikost trga z umetninami, Ceprav
je prvi zasebni muzej odprl vrata
dele leta 2002.

Vecina brez vstopnine

Evropska premoc¢ malce zbledi ob
pregledu Stevila muzejev po me-
stih: najve¢ zasebnih institucij je
v Seulu, 17, na drugem mestu je
Berlin s Stirinajstimi, Pekingu z
enajstimi sledi New York z deseti-
mi, v Atenah jih je devet, v Sang-
haju osem, v Kjongiju, Londonu in
Miamiju jih je po sedem. Pregled
razkriva, da je bilo 82 odstotkov
zajetih zasebnih muzejev ustanov-
ljenih po letu 2000, najvec, 152, so
jih odprli v preteklem desetletju
(rekordni sta bili leti 2011 z 29 mu-
zejiin 2017 s 24),a le 21 od teh med
letoma 2020 in 2022, kar se zdi po-
sledica pandemije.

Od prvega porocila leta 2016,
navajajo raziskovalci, so odprli 111
muzejev, 98 jih Se zmeraj deluje, 82
odstotkov jih ima reden odpiralni
Cas, od tega vecina pet ali ve¢ dni
na teden, pri preostalih 18 odstot-
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SLOVENIJA

21.09. 2023 Delo

Stran/Termin:

17

kih se je treba za ogled dogovoriti
posebe;j.

Razli¢ne velikosti zbirk

Okrog tretjina, 35 odstotkov, mu-
zejev obiskovalcem ne zaracuna
vstopnine, 49 odstotkov zbirk v
zasebnih muzejih ima najve¢ 500
umetniskih del, 29 odstotkov jih
ima ve¢ kot 1500. Najmanjsi je
muzej Salta v Argentini, kjer Do-
nald in Ursula Hess razstavljata
devet instalacij ameriskega ume-
tnika Jamesa Turrella, najvedji pa
Muzej Wiirth Reinholda Wiirtha,
ki razstavlja v mnozici galerij in
muzejev, celotna zbirka - vecino-
ma slik in kipov — obsega 18.300
umetniskih del, med njimi dela
Hansa Holbeina, Maxa Ernsta, Ed-
varda Muncha, Pieta Mondriana,
Pabla Picassa, Georga Baselitza,
Roya Lichtensteina, Davida Hoc-
kneyja, Alexa Katza, Friedensre-
icha Hundertwasserja, Anselma
Kieferja, Christa in Jeanne-Claude
in drugih.

Polovica muzejev, obravnavanih
v pregledu, deluje kot neprofitni
sklad, kar jim ponekod, predvsem
v ZDA in Evropi, prinasa davéne
olajsave. Enainpetdeset odstotkov
zasebnih muzejev ima najvec de-
set zaposlenih, skoraj vsi muzeji
z manj kot petimi zaposlenimi so
v Evropi ali ZDA, tisti z najvec za-
poslenimi, po 40 ali ve¢, so razpr-
Seni po Gréiji, ZDA, Litvi, Turciji,
Braziliji, Argentini, JuZni Afriki in
Indoneziji.

Muzejska oziroma

galerijska dejavnost

V publikaciji Analiza panoge muzeji
v Sloveniji, ki sta jo lani jeseni soza-
lozila Muzej za arhitekturo in obli-
kovanje ter Center za kreativnost,
je navedeno, da statisti¢ni urad po-
sebej spremlja dejavnost muzejev
in galerij, toda veliko podatkov ne
omogoca razlofevanja med muzeji
in galerijami. Leta 2019 je skupaj
delovalo 91 ustanov z muzejsko ali
galerijsko dejavnostjo, od tega 58
muzejev, 14 muzejskih zbirk in 19
galerij.

Po podatkih iz poslovnega regi-
stra je bilo v panogi SKD 91.02 (po
standardni klasifikaciji dejavno-
sti dejavnost muzejev) decembra
2020 86 pravnoorganizacijskih
enot, po delezih so vecino (58 od-
stotkov) predstavljali javni zavodi,

Vodilno mesto Evrope avtorji poro€ila pripisujejo dolgi tradiciji zasebne pobude in razstavljanja. Utrinek
z drazbe Banskyjevih del v Sotheby's v Londonu pred dvema letoma. FOTO TOM NICHOLSON/REUTERS

preostalo pa samostojni podjet-
niki, druzbe z omejeno odgovor-
nostjo in druge oblike. Statisti¢ni
urad v razdelku muzejska in gale-
rijska dejavnost uposteva javne in
zasebne muzeje, galerije in muzej-
ske zbirke, vse enote, o katerih je
iz preteklih raziskovanj in drugih
informacij razvidno, da opravljajo
muzejsko oziroma galerijsko de-
javnost, niso pa vklju¢ene prodaj-
ne galerije, ki po klasifikaciji sodijo
med trgovine.

V sporoéilu iz pisarne Zveze
drustev slovenskih likovnih umet-
nikov so med zasebnimi oziro-
ma prodajnimi galerijami te dni
navedli 27 institucij, a dodali, da
se seznam ves Cas spreminja in
dopolnjuje.

Majhen, a kakovosten trg

Emil Sarkanj iz Galerije Hest je v
izjavi za Delo pojasnil, da »vec¢ kot
Stiriintridesetletna prisotnost te
galerije na slovenskem umetno-
stnem trgu dokazuje, da je Zelja
ljudi po kakovostni ponudbi ume-
tniskih del (od slovenskih klasi-
kov do sodobnih avtorjev) $e kako
prisotna. Slovenski umetnostni

40 %

zasebnih muzejev v JuZni
Koreji so ustanovile Zzenske

trg je kljub majhnosti kakovosten,
kar dokazuje tudi v zadnjih letih
cedalje pogostejSe povprasevanje
strank iz tujine. Bi pa bilo gotovo
lahko $e bolje, ¢e bi se resili sive-
ga trga in ponaredkov, prav tako bi
pomagale davcne olajsave.«
Galerija Visconti Fine Art je v
sporocilu zapisala, da je od zacet-
ka, ko so leta 1991 prenesli svojo
profesionalno dejavnost z Dunaja
in New Yorka v Ljubljano, pred-
stavljala dela pomembnih, med-
narodno priznanih umetnikov, na
mednarodnih sejmih v Bologni,
New Yorku, Parizu, Baslu, Ziirichu
pa so predstavljali nekatere zani-
mive slovenske umetnike in na-
daljevali svojo drugo pomembno
dejavnost, zaloZnistvo originalne
grafike slovenskih in tujih avtorjev.
»Po covidnem obdobju,« so zapisa-
1i, »ki je bilo za vse javne dejavnosti

dokaj pogubno, je bil upad obisko-
valcev galerije znaten; nas trg se je
ze pred tem obdobjem, morda Ze z
osamosvojitvijo, in zaradi Stevilnih
drugih vzrokov znatno skréil.«

Branko Volkar, ustanovitelj
Zale galerije, je dodal, da se ta
galerija od leta 1991 v tukajinji
likovni prostor vkljucuje z raz-
stavnimi programi slovenskih
in tujih umetnikov. »Samo delo-
vanje na slovenskem trgu je od
ustanovitve galerije podrejeno
zelji po kakovostnem razstavnem
programu in podpori mlaj$im
generacijam. Ponosni smo na Ze
dvajset let trajajoC projekt Zoran
Music, ki je rezultat sodelovanja
z vrhunskimi umetnostnimi zgo-
dovinarji, kritiki, zbiralci, obli-
kovalci in avtorjevo druZino ter
domacimi in tujimi ustanovami,
ki je vodilo razstav tako v Sloveni-
ji kot v Londonu, Beogradu in na
Dunaju, nadaljnja posledica tega
je bilo sodelovanje s tujimi muzeji
in zbiralci, ki nam $e danes omo-
goca, da so na primer publikaci-
je, izdane v okviru tega projekta,
priznane tudi kot vir provenience
slikarjevega opusa.«
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Juzna Koreja je vodilna na svetu po Stevilu ustanoviteljic muzeja. Na fotografiji utrinek z razstave Veliki svet
Andyja Warhola leta 2009 v Grand Palais v Parizu. FOTO BENOIT TESSIER/REUTERS
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Kritike na na¢rtovano ureditev cest okoli potniSkega centra

Koalicija za trajnostno prometno politiko je po pregledu doku-
mentacije Mestne obcine Ljubljana z nacrti za preureditev cest
okoli ljubljanske ZelezniSke postaje izpostavila, da v izhodiscu
projekta ocitno ni bila ureditev dobre navezave potniskega cen-

tra na mrezo prog Ljubljanskega potniSkega prometa.

# Vanja Brkié¢

Koalicija za trajnostno prometno
politiko je kriticna do nadrtov lju-
bljanske mestne ob¢ine za urejanje

cest okoli Zelezniske postaje, kjer bo
v prihodnjih letih drZzava s Slovenski-
mi Zeleznicami gradila nov potniski
center. V nacrtih pogresa dobro po-
vezavo potniskega centra s progami
Ljubljanskega potniskega prometa, ki

bi potnikom omogocala hitro pres-
topanje. Zmotili so jih obeti sekanja
drevoredov za potrebe Sirjenja neka-
terih prometnic, uni¢enje parka na-
sproti Situle, nelogi¢no umescanje
rumenih pasov in ukinjanje nekaterih
prehodov za pe3ce. Pohvalili pa so
nekatere izboljsave, ki si jih lahko
obetajo kolesarji.

Na ob¢ini so véeraj sporocili, da
bodo urejanje prometa in komunal-
ne infrastrukture prvi¢ predstavili 10.
oktobra v mestni hisi. »V javnosti so
se v zadnjem Casu pojavljali odzivi

na nacrtovane ureditve, ki pa e niso
bile usklajene ali potrjene na ravni
investitorjev, drzave in mesta, zato
poudarjamo, da bodo odzivi in mo-
rebitni predlogi za izbolj$ave s strani

razli¢nih javnosti smiselni Sele po tej
predstavitvi,« so pojasnili.

Velja poudariti, da je Koalicija za traj-
nostno prometno politiko svojo oceno
nacrtovanih resitev pripravila na pod-
lagi dokumentacije, ki jo je ob¢ina v
okviru predhodnega postopka vloZila
na ministrstvo za okolje, podnebje in
energijo. Na osnovi te dokumentacije
bo ministrstvo odlodilo, ali pred za-
¢etkom pridobivanja gradbenih dovo-
ljenj za te posege ob¢ina potrebuje tudi
okoljevarstveno soglasje. x
Vet © 8

Koalicija za trajnostno
prometno politiko v naértih
pogresa dobro povezavo
potniSkega centra s progami
Ljubljanskega potniskega
prometa.

1"


www.pressclipping.si

LINK: SLOVENIJA

21.09. 2023 Dnevnik Stran/Termin: 1 —
Naslov: Stanovanja turistom, za Ljubljan¢ane jih ni == =.=-r_=a- T o
Avtor: Tomaz KlipSteter - '
Rubrika/Oddaja: Naslovna stran Zanr: NAPOVEDNIK CLANKA £
Povrsina/Trajanje: 432,85 Naklada: 15.822,00 O Y S

Gesla: ARHITEKTURA, ARHITEKT

DRUZEA / STANOVANJSKA POLITIKA

Stanovanja turistom, za Ljubljan¢ane jih ni

Nenadzorovano oddajanje
stanovanj turistom, pre-
majhna in neustrezna po-
nudba ter napacna dav¢-

. _se

na in investicijska politika
drzave in obcin poglabljajo
krizo na najemniskem trgu.
Kako narediti bivanje
cenovno dostopno?-

# Tomaz KlipSteter

Hrvasko glavno mesto se skusa drama-
ti¢ni »apartmanizaciji« upreti z maksi-
malnim dvigom pavsala na turisti¢no
posteljo, smo porocali. Kdor v Zagrebu
kratkoro¢no oddaja v najem do 20 po-
stelj, bo moral za posteljo placati 199
evrov na leto, kar bo skoraj petkrat
vec kot doslej. Zagreb se bo pridruzil
Dubrovniku in Splitu, ki sta Ze uvedla
najvisji mozni pavsal, z namenom, da
bi zajezili rast najemnin v mestnih je-
drih in vzpostavili cenovno vzdrzen
dostop do stanovanj.

Ukrep zagrebske mestne uprave
ne bo povecal ponudbe stanovanj za
dolgoro¢ni najem, opozarjajo kritiki,
kvecjemu pric¢akujejo razcvet ¢rnega
trga turisti¢nih namestitev. »Pavsal na
turisti¢ne postelje je znatno prenizek
in tudi preblag ukrep, da bi imel ka-
krsen koli vpliv na zmanjsanje krat-
koro¢nega oddajanja, saj je $e vedno
manj obdav¢eno kot dolgoro¢no od-
dajanje,« izpostavi Anja Lazar z In§ti-
tuta za Studije stanovanj in prostora.
Nadaljevanje © 3
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Stanovanja turistom, za Ljubljancane jih ni

© Nadaljevanje s strani1

Kratkoro¢na oddaja preko platform,
kot sta Airbnb in Booking.com, za-
ostruje tudi razmere na slovenskem

najemniskem trgu. Zmanjsuje dosto-

pnost prostih stanovanj, zviuje naje-

mnine in najemnika sili v sklepanje |

$e krajsih najemnih pogodb.

Toénih podatkov o oddajanju
stanovanj nima nihce

Koliko stanovanj se ta ¢as oddaja v
kratkoro¢ni in koliko v dolgoroc¢ni
najem? »Moc¢no dvomim, da obsta-
ja kdo, ki vam lahko poda natan¢ne
podatke o Stevilu stanovanj, ki se
oddajajo v najem, bodisi kratko-
ro¢no ali dolgoro¢no - kjer koli v
Sloveniji,« odgovori Richard Sen-
di, vodja stanovanjskih $tudij na
Urbanisti¢nem institutu Republike
Slovenije. »Razlog za to je, da po-
droc¢je zasebnega najema ni ustre-
zno regulirano, e vedno deluje
vec¢inoma ilegalno, niti statisti¢ni
urad ne zbira natanénih podatkov
o tej dejavnosti.«

Vsaj delno vpogled v stanje ponuja
portal Nepremic¢nine.net. Na njem
je bilo v sredo le 18 odstotkov enot,
ponujenih v Ljubljani, cenej$ih od
500 evrov, kar 62 odstotkov le-teh je
imelo mese¢no najemnino nad 1000
evri. »Za dostojno Zivljenje najemni-
na naj ne bi presegala 30 odstotkov
dohodkov gospodinjstva, skupaj z
vsemi stanovanjskimi stroSki pa
40 odstotkov,« pise na portalu SOS
nepremicnine, ki sta ga vzpostavila
zdruzenje Danes je nov dan in ISSP.
Po tem standardu si oseba z mini-
malno pla¢o ne more privosciti no-
benega od ponujenih stanovanj na
portalu, v Ljubljani so ji cenovno
dostopne le sobe.

Ponudba za turiste trikrat vedja
kot za dolgorone najemnike
Ponudba za turisti¢ni kratkoroc-
ni najem stanovanja v Ljubljani je
pestrejsa. Ce je za dalj$i najem v glav-
nem mestu in njegovi okolici preko
portala Nepremicnine.net trenutno

na voljo okoli 300 najemniskih sta-
novanj, je na Airbnbju za november
na voljo okrog 900 bivalisc.

»Koliko stanovanj je trenutno ak-
tiviranih na Airbnb, niti ni najbolj bi-
stveno za stanovanjsko podrocje,«
dodaja Anja Lazar. Bolj problema-
ticen je vpliv Airbnbja na razume-
vanje stanovanja kot investicije, kot
sredstva za ustvarjanje dobickov.
»Visoki zasluzki na Airbnbju spod-
bujajo rast cen in ker so cene vse visje,
posledi¢no rastejo tudi najemnine.
Airbnb je torej Se bolj kot zaradi je-
manja stanovanj z najemnega trga
problematic¢en zaradi spodbujanja
nadaljnje financializacije stanovanj

in ustvarjanja nevzdrznih razmer, ne
le na podro¢ju najemanja, ampak
tudi glede kakr$nega koli naslavlja-
nja stanovanjskega vpra$anja.«

Za izboljsanje razmer bi bilo kljuc¢-
no nemudoma vzpostaviti strog in-
§pekcijski nadzor in sankcioniranje

nelegalne rabe stanovanj za turisti¢-
ne namene. Sistem bi moral spodbu-
jati sklepanje dolgoro¢nih najemnih
razmerij in omejevati rast najemnin.
Razmere bi izboljsala tudi uvedba
progresivnega premozenjskega dav-
ka in obdav¢itve praznih stanovanj,
ki bi investitorje odvracala od §peku-
lativnega delovanja, kar bi dolgoro¢-
no pripeljalo do umiritve cen najema
in nakupa stanovanja.

Z dodatnim finan¢nim virom bi
drZava obenem laZje financirala
gradnjo neprofitnih stanovanj in
subvencionirala zadruzno gradnjo.
»Po tujih zgledih bi lahko omogo¢ila
tudi delovanje najemniske svetoval-

nice z brezpla¢no pravno pomocjo,
ki bi podprla najemnike in pomagala
krepiti kulturo stanovanjskega od-
dajanja, ki je pri nas zares nizka,« $e
pove sogovornica.

NevzdrZne razmere na nepremic-
ninskem trgu $e dale¢ niso slovenski
fenomen. Stevilne drzave in deZele so
Ze zaostrile nadzor trZznega najema in
uvajajo ukrepe za omejitev rasti naje-
mnin. Katalonija, na primer, spodbu-
ja gradnjo ne$pekulativnih zadruznih
stanovanj po zgledu Dunaja ali Ziiri-
cha, ki na trg prinasa dostopna, varna
in kakovostna domovanja.

Kjer socialno stanovanje

ni stigma, temved pravilo
Dunajski model se pogosto iz-
postavlja kot ideal stanovanjske
preskrbe. Predvsem zato, ker teme-
lji na dostopnosti in kakovosti. Na
Dunaju stanovanjsko podrocje pre-
poznavajo kot del razvojne politike,
in ne zgolj kot domeno socialnega
podrocja. Povpre¢na najemnina za
50-kvadratnih metrov veliko stano-
vanje ta ¢as znasa pribliZno 430 evrov.
V Miinchnu, najdrazjem nemskem
mestu, je treba za isto kvadraturo v
povpredju placati dvakrat ve¢, okoli
950 evrov. V Ljubljani se najemnina
giblje med 700 in 1200 evri.

Gradnja socialnih stanovanj ima
na Dunaju ve¢ kot stoletno tradicijo,
zato vecina prebivalk in prebivalcev
Zivi v stanovanjih, ki so jih zgradili
ob¢ina (ve¢ kot 220.000 enot), stano-
vanjske zadruge in socialna podjetja.
Socialno stanovanje tam ni stigma,
temvec¢ pravilo. Na Dunaju le 13 od-
stotkov prebivalk in prebivalcev sta-
nuje v lastnih nepremic¢ninah. »Prvi
ukrep, pri katerem bi se v Ljubljani
morali zgledovati po Dunaju, je ta, da
bi morali nehati prodajati javna zem-
ljis¢a, ker se tako nad njimi izgublja
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nadzor,« opozarja Maja Hawlina iz
ISSP. Bistveno vlogo pri izboljsanju
stanovanjskih razmer ima namrec
zemljiska politika, ki bi morala
spodbujati ljudem dostopne gradnje.
Primer zgre$ene politike je denimo
prodaja obéinskega zemlji¢a za Be-
Zigradom zasebnemu investitorju zato,
da bi na njem gradil oskrbovana sta-
novanja. Dejansko je zgradil stanova-
nja, ki jih prodaja za 4000 evrov in ve¢
za kvadratni meter, kupci pa se morajo
strinjati, da se stanovanja v bloku lah-
ko oddajajo v turisti¢ne namene. x

Tomaz Klipsteter

Viada Se podpira
zadruzno gradnjo?

Cilj koalicije vlade Roberta Goloba
je do konca mandata vzpostaviti
dolgorono vzdrzen sistem po
vzoru Dunaja, ki bo omogocal grad-
njo 3000 javnih stanovanj na leto.
Nosilec bo republiski stanovanjski
sklad, iz prora¢una naj bi se na-
menilo po pribliZzno 100 milijonov
evrov letno, je februarja letos na-
povedal premier. Za gradnjo naj bi
se namenjalo tudi zemljis¢a v lasti
Slovenskega drzavnega holdinga,
javna neprofitna stanovanja bodo
poleg stanovanjskih skladov gra-
dile tudi neprofitne stanovanjske
organizacije, ki so organizirane kot
podjetja ali stanovanjske zadruge.
»Zal se je zadruZnim stanovanjem
trenutna vlada ne glede na obljube
in ne glede na njihov potencial, kot
kaze, Ze odpovedala,« je razocara-
na Anja Lazar z I3SP, ki je aktivna
tudi v zadrugi Zadrugator.

Kako si je Berlin zakuhal
nepremicninsko krizo

Dunaj je izjema v $irSem zahodno- je pristalo v lasti velikih nepre-
evropskem prostoru, pomanjkanje micninskih koncernov. Ti so zatem
dostopnih stanovanj v gospodar- zacleli draziti najemnine, od leta

skih in upravnih urbanih sredis¢ih 2010 so se vec kot podvojile. Mestno
je globalen problem. Glavno mesto  vodstvo se zaveda svoje napake. 0d
Nemdije je dolgo veljalo za »revno zasebnih nepremi¢ninskih druzb

in seksi« metropolo. Bivanje je bilo  je zacelo odkupovati stanovanja,
dostopno, ponudba pestra. Stevilo lani je $e omejilo visino najemnin.

prebivalcev je zacelo strmo naras- Slednji ukrep je imel negativen

¢ati, socasno je mestno vodstvo ucinek. Veliki stanovanjski koncerni
spodbujalo novogradnjo tako, da so namre¢ skréili ponudbo, s éimer
je zasebnikom prodajalo ob¢inska so Se poglobili krizo na nepremié¢-
stanovanja. Ve¢ kot 200.000 enot ninskem trgu.
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Za dalj3i najem je v Ljubljani in njeni okolici preko portala Nepremicnine.net trenutno na voljo okoli 300 najemniskih

stanovanj, na Airbnbju je za november na voljo okrog 900 bivalis¢. ©& TomaZ Skale i
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JAVNI POTNISKI CENTER

Kritike na nac¢rtovano ureditev cest
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Javna razgrnitev obcinskih nacrtov za urejanje cest okoli
bodocega javnega potniskega centra je pritegnila pozor-
nost Koalicije za trajnostno prometno politiko. Kot veliko
pomanjkljivost so izpostavili, da v izhodis¢u urejanja pro-
metnic ni dobra navezava na mestni potniski promet.

Koalicija za trajnostno prometno
politiko je kriti¢na do nac¢rtovanih
rekonstrukcij cest okoli bodocega
potniskega centra Ljubljana, ki jih
je ministrstvo za okolje, podnebje
in energijo javno razgrnilo v sklopu
predhodnega postopka. V omenje-
nem postopku bo ministrstvo odlo-
¢ilo, ali bo Mestna obé¢ina Ljubljana
morala zaradi teh gradbenih posegov
opraviti presojo vplivov na okolje.
‘Marko Peterlin iz Koalicije za traj-
nostno prometno politiko je kot veli-
ko pomanjkljivost na¢rtovane prome-
tne ureditve izpostavil, da navezava
bodocega potniskega centra na me-
stni potniski promet iz na¢rtov ni raz-
vidna, ¢eprav bi ravno ta vidik moral
biti v izhodis¢u projekta. »Potniski
center je lahko u¢inkovit samo toliko,
kolikor so u¢inkovite poti do njega.
Ne more sluZiti svojemu namenu, ¢e
ne bo omogo¢il hitrega prestopa na
mestni promet, privlatnega dostopa
in parkiranja za kolesa in ¢e okoli po-
staje ne bo privla¢nega javnega pros-
tora, vkljuéno z drevoredi, ki dajejo
senco in prijetne pogoje potnikom,«
je dejal Peterlin, ki je prepri¢an, da
bo ve¢ji del potnikov z vlakov in med-
krajevnih oziroma mednarodnih av-
tobusov prestopal ravno na avtobuse
Ljubljanskega potniSkega prometa.

Do 3700 novih parkirnih
prostorov

Ceprav ob¢ina denimo na Vilharjevi,
Topniski in Masarykovi cesti naértuje
zaris rumenih pasov, ki bodo name-
njeni avtobusom, Peterlin opozarja,
da so ti pasovi v na¢rtih na obmodju
kriZis¢ veckrat prekinjeni in nepove-
zani zaradi zagotavljanja preto¢nosti
avtomobilskega prometa. Omenil je
Se, da so rumeni pasovi umesceni na
Topnisko cesto, kjer danes sploh ni
pomembnejsih prog javnega pro-
meta, po drugi strani pa denimo na

Smartinski cesti, kjer bi bili potrebni,
rumeni pasovi niso predvideni.

»Za hitrej§i motorni promet je
Zrtvovan celo manjsi park nasproti
Situle. Zaradi $ir$ih vozis¢ se poslab-
Sujejo pogoji za hojo, projekt pone-
kod celo zmanj$uje obstojece stevilo
prehodov za peSce. Projekt na vec
mestih predvideva posek drevoredov,
bodisi deloma bodisi v celoti, kar je
z vidika zmanj$evanja ucinkov zdaj
zelo izrazitega toplotnega otoka
okoli potniskega centra Ljubljana,
bivalnih pogojev bliznjih sosesk ter
pogojev za kolesarjenje in hojo ve¢
kot neprimerno,« je nasteval Peterlin,
ki pa je hkrati pohvalil, da je veliko
nacrtovanih reSitev za ureditev kole-
sarskih povrsin bistveno boljsih od
trenutnega stanja. »Ob zapostavlja-
nju javnega potniskega prometa in
slabSanju pogojev za pesce se ni mo-
goce izogniti ob¢utku, da je dejanski
cilj urejanja cestnega obroca okoli
potniskega centra predvsem omogo-
¢anje dostopa do tiso¢ih novih par-
kirnih prostorov v novih zasebnih
in javnih garazah okoli potniskega
centra,« je razmisljal Peterlin. V Ko-
aliciji za trajnostno prometno poli-
tiko so nasteli, da bi z na¢rtovanimi
novogradnjami na obmodju glavne
zelezniSke postaje investitorji v pri-
hodnjih letih lahko zgradili $e okoli
3700 novih parkirnih prostorov.

Vjavnosti so se v zadnjem
¢asu pojavljali odzivi na
nacrtovane ureditve, ki

pa Se niso bile usklajene

ali potrjene na ravni
investitorjev, drZave in mesta,
zato ob tem poudarjamo,

da bodo odzivi in morebitni
predlogi za izboljSave s strani
razli¢nih javnosti smiselni
Sele po tej predstavitvi.

Mestna ob¢ina Ljubljana
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»Projekt, ki se gradi za

vsaj dve generaciji«

Koalicija za trajnostno prometno
politiko si prizadeva za ¢im boljso
ureditev prometa ter pe$cevih in ko-
lesarskih povrsin, zato so dali tudi ve¢
konkretnih predlogov za izboljsave in

Ob zapostavljanju javnega
potniskega prometa in
slabsanju pogojev za pesce se
ni mogoce izogniti ob¢utku,
da je dejanski cilj urejanja
cestnega obroca okoli
potniskega centra predvsem
omogocanje dostopa do
tiso¢ih novih parkirnih
prostorov v novih zasebnih
in javnih garazZah okoli
potniskega centra.

Marko Peterlin, Koalicija za
trajnostno prometno politiko

upajo, da jih bodo pristojni uposteva-
li. »Gre za projekt, ki ga gradimo za
najmanj dve generaciji. Vsaj pol sto-
letja na tem obmocju ni mogoce pri-
¢akovati drugacne ureditve od te, ki
jo nacrtujemo zdaj, ta trenutek. Ure-
ditev mora zato danes predvideti in
omogocati najbolj napredne resitve
na podrodju urejanja prostora in ure-
janja prometa,« je poudaril Peterlin.
Dodal je, da so si v koaliciji Zeleli
in si tudi aktivno prizadevali, da bi se
javna razprava o tem projektu zacela
ze veliko prej. »Z vsemi vkljucenimi
institucijami smo poskusali vzposta-
viti dialog, pisali smo jim, imeli tudi
kaksen sestanek tu pa tam, vendar
ko se je odloc¢alo o resitvah, pravza-
prav nismo imeli moZnosti sodelo-
vati ali pa razumeti, kako so bile te
odlocitve sprejete,« je pojasnil Peter-
lin. Z ob¢ine so v¢eraj sporo¢ili, da
bodo 10. oktobra skupaj z investitorji
v potniski center javno predstavila
projekt ureditve cestne in komunal-
ne infrastrukture. »To bo prva javna
predstavitev usklajenih optimalnih
resitev projekta in ukrepov, poveza-
nih z zagotavljanjem dostopnosti na
navedenem obmodju. V javnosti so
se v zadnjem ¢asu pojavljali odzivi na
nacrtovane ureditve, ki pa e niso bile

usklajene ali potrjene na ravni investi-
torjev, drzave in mesta, zato ob tem
poudarjamo, da bodo odzivi in mo-
rebitni predlogi za izboljsave s strani
razli¢nih javnosti smiselni Sele po tej
predstavitvi,« so sporo¢ili z ob¢ine.

Svetniki o programu
komunalnega opremljanja
Ljubljanski mestni svet bo na pone-
deljkovi seji potrjeval program opre-
mljanja stavbnih zemljis¢ v obmo¢ju
zazidalnega nacrta za potniski center.
Ta dolo¢a, katera nova komunalna
oprema in druga gospodarska javna
infrastruktura se bo gradila, roke za
dokoncanje in podlago za odmero
komunalnega prispevka. Gradnja
komunalne opreme se bo sode¢ po
predlogu programa opremljanja za-
Cela Se letos, konc¢ana pa naj bi bila
do julija 2027. Iz dokumentacije za
mestni svet je razvidno, da bo ko-
munalno opremljanje tega obmodja
ob¢ino stalo kar 71,6 milijona evrov,
pri ¢emer bo najvedji strosek ravno
urejanje cest z odvodnjavanjem in
javno razsvetljavo, kar so ocenili na
skoraj 53,5 milijona evrov.

Predlagajo nove spremembe
pri avtobusni postaji
Jutri se bo koncala javna razgrnitev
predloga lokacijske preveritve za
novo avtobusno postajo, ki bo del
potniskega centra Ljubljana. 1z elabo-
rata lokacijske preveritve je razvidno,
da Slovenske Zeleznice v sklopu nove
stavbe avtobusne postaje ob Vilhar-
jevi cesti ne morejo zagotoviti dovolj
peronov za avtobuse. Tam bi jih lah-
ko zagradili le 34, glede na podatke o
potrebah pa bi jih potrebovali vsaj 51.
To tezavo Zelijo resiti tako, da bi
nova avtobusna postaja imela dva
terminala. Na severnem ob Vilharjevi
bi ustavljali primestni in regionalni
avtobusi, na juznem ob Masarykovi
pa mednarodni avtobusi, nekaj pero-
nov bi namenili za potrebe nadome-
stnih prevozov Slovenskih Zeleznic in
za avtobuse Ljubljanskega potniske-
ga prometa. Juzni terminal bi zgradi-
li na mestu sedanje upravne stavbe
Slovenskih Zeleznic, ki stoji vzhodno
od obstojece Zelezniske postaje. Ker
taksnih sprememb trenutni zazidalni
nacrt ne omogoca, Zelijo Slovenske
zeleznice spremembo doseci s po-
stopkom lokacijske preveritve. x
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Kdéjbdieleznica dobra alternativa in bdljéa
reSitev za prevoz kot cestni promet?

Ve potnikov na vlakih pomeni manjSo obremenitev okolja in
tudi vecjo varnost v prometu, saj je statisticno gledano pre-
voz potnikov po Zeleznici kar 40-krat bolj varen od prevoza s
cestnim avtomobilskim prometom. A kdaj bi Zeleznica v Slo-
veniji realno lahko postala alternativa cesti?

Potniki si seveda Zelimo hitrih in fre-
kventnih zelezniskih povezav, vendar

je zeleznica speljana glede na narav-

ne danosti. Ker v¢asih ni bilo toliko
tunelske in viaduktne gradnje, imajo
proge daljse kilometrske razdalje kot

cestne povezave. Ce vzamemo za pri—

mer dolZino poti iz Ljubljane do Kopra,
je zelezniSka pot v primerjavi s cesto
obcutno daljsa, kar posledi¢no pomeni
dalj3i potovalni ¢as. Zeleznica tudi pelje
mimo krajev, kjer so zaradi naseljenosti
in varnosti v prometu predpisane nizje
hitrosti. Potniski vlaki Slovenskih Ze-
leznic lahko sicer tehni¢no dosegajo
hitrosti od 100 do 200 kilometrov na
uro, a na omrezju javne Zelezniske in-
frastrukture v Sloveniji lahko vozijo do
160 kilometrov na uro.

Zeleznica je ena od prioritet

Kot pravijo na ministrstvu za oko-

lie, podnebje in energijo, je Zeleznica
v Sloveniji vsekakor ena od prioritet
na podrocju prometne politike, ki se
usmerja tako na izboljSavo sedanje
infrastrukture kot na gradnjo nove, s
ciliem izbolj$anja storitev za potnike

in gospodarstvo. Zato so hkrati v prip-

ravi izboljsave na podrocju potniskega

prometa z izboljSanjem ponudbe voz-

nega reda in moznostjo nakupa enotne
vozovnice »Slovenijag, pristojni si prav
tako prizadevajo za povecanje deleza
tovora, prepeljanega po Zeleznici.
Temu pritrjujejo tudi v Slovenskih

Zeleznicah (SZ), kjer pravijo, da so vla-

ganja v Zelezniski promet in izboljSanje

ponudbe javnega prometa pomemb-

ng, saj s tem lahko veliko prispevamo
k dobrobiti druzbe in kvaliteti nasega
zivljenjskega sloga. »Na slovenskem
zelezniSkem omreZzju smo v obdobju
povecanega obsega tako vzdrzevalnih

kot tudi investicijskih del, ki jih s po-

spesenim vlaganjem izvaja drzava kot

lastnica javne Zelezniske infrastrukture.
To na dolgi rok prinasa moznosti za bolj-

§i javni zelezniski promet, ve¢ vlakovnih

povezav, prenovljene postaje in postaja-

lis¢a,« pojasnjujejo.

Ustanavljajo Druzbo za upravljanje
javnega potniskega prometa

Za to, da bi Zeleznica tudi v praksi
postala alternativa cestnemu oziroma
avtomobilskemu prevozu, je eden od

predpogojev celovita vzpostavitev in-

frastrukturnega omreZja, drugi pogoj
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Bo Zeleznica v Sloveniji res lahko kdaj alternativa cestnemu prevozu? & Bojan Velikonja

pa je celovito in ucinkovitejSe upravlja-

nje prometa na tem omreZju. Na ravni
potniskega prometa bo za to skrbela

" Druzba za upravljanje javnega potniske-

ga prometa, ki je v ustanavljanju in bo
polno zazivela naslednje leto.

Ob tem na ministrstvu za okolje,

podnebje in energijo poudarjajo, da

Zelezniski promet ne more v celoti na-

domestiti cestnega prometa, saj imajo
tam, kjer Zeleznice ni, v potniskem
prometu pomembno vlogo avtobusni

prevozi. Zato je po njihovih besedah
pomembno, da razvijamo celovit ve¢-
modalni prevoz, ki se dopolnjuje in po
potrebi omogoca tudi udobno prestopa-
nje med posameznimi prevoznimi na-
¢ini. Na glavnih povezavah pamora >
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= po njihovem mnenju Zelezniski promet  ter elektrifikacija regionalnih prog,«
postati hrbtenica javnega potniskega nastevajo in dodajajo, da na pobudo
prometa in s tem alternativa cestnemu  direkcije za infrastrukturo ministrstvo
prometu. »Za to sta nujni vzpostavitev  za naravne vire in prostor pripravlja
dvotirnosti, v prvi fazi vsaj od Ljubljane  drZavne prostorske nacrte za te klju¢-
do Kranja, Kamnika in Ivancne Gorice, ne odseke, celoten proces umescanja

22


www.pressclipping.si

SLOVENIJA

21.09. 2023 Dnevnik

Stran/Termin: 26

[ Srp—

v prostor, na¢rtovanja in izgradnje pa
traja priblizno desetletje.

Najpomembnejsa ukrepa sta ome-
njena nadgradnja regionalnih prog in
nadaljevanje z rekonstrukcijo glavnih
koridorskih prog. V pripravi so drzavni
prostorski nacrti za nadgradnjo odsekov
prog Ljubljana-Zidani Most in Ljubljana-
Divaca; njihova izvedba bo znatno skraj-
$ala potovalne Case. Najvedji zalogaj pa je
vsekakor nujna nadgradnja ljubljanske-
ga Zelezniskega vozlisca, kjer bo treba
tovorni promet lo¢iti od potniskega in
zagotoviti preto¢nost obeh. Optimalno
reditev iSCejo s Studijo, sledita umesc¢anje
v prostor in izvedba.

»se to bo omogodilo tako bolj$o sto-
ritev za potnike (frekvenca, taktni voz-
ni red in krajsi potovalni ¢as) kot vecjo
prepustnost za tovorni promet, ki jo bo
omogodal tudi drugi tir med Divaco in
Koprom, ki je v gradnji« $e pravijo na mi-
nistrstvu za okolje, podnebje in energijo.

Kljucen je tudi sodoben vozni park

Kljuéen pri razvoju potniskega pro-
meta je poleg investicij v ZelezniSko
infrastrukturo, ki jih izvaja drzava kot
lastnica, tudi sodoben vozni park, ki
daje mozZnosti za Se ve¢ okolju prijaznih
povezav. Kot pojasnjujejo v SZ, imajo v
prometu Ze 52 novih sodobnih vlakov.
Junija letos so s podpisom pogodbe za
nakup dodatnih 20 sodobnih potni-
8kih garnitur zaceli tretji cikel vlaganj
v vozni park potniSkega prometa SZ.
V ¢etrtem ciklu prenove so v nacrtu
tudi stiri vecsistemske lokomotive in 20
vagonov, s ¢imer bodo lahko potnikom

ponudili boljse mednarodne povezave

in vec le-teh, s klimatiziranimi sodobni-

mi vagoni. Prve vagone in lokomotive
pric¢akujejo v letu 2026. V petem ciklu

pa bi si v SZ Zeleli $e dodatne hitre vla-

ke z nagibno tehniko.

V SZ menijo, da je vlak

ze danes boljsa izbira

kot avtomobil, sploh ¢e
upostevamo Se ceno prevoza,
n izkoristek fasa na poti,

varnost in oglji¢ni odtis.

V SZ menijo, da je vlak Ze danes bolj$a

izbira kot avtomobil, sploh ¢e uposteva-

mo $e ceno prevoza, mozen izkoristek
¢asa na poti, varnost in oglji¢ni odtis.
Na Zeleznici so odseki, ki so ¢asovno
absolutno konkurenc¢ni cesti, predvsem
v prometnih konicah na primer pot iz

Borovnice v Ljubljano ali proga Ljublja-

na-Dobova, kjer je do Sevnice ¢asovna

prednost na strani vlaka. Tudi progi Jese-
nice-Kranj-Ljubljana in Kamnik-Ljublja-

na sta v prometnih konicah za potnika
lahko hitrejsa alternativa. Obe progi sta
enotirni, kar pomeni, da bi v primeru
dvotirne proge lahko zagotavljali e
boljso preto¢nost vlakov in zelo razsirili

ponudbo, saj je tu potencial potnikov res-
ni¢no velik, prav tako bi bila omogoce-

na vzpostavitev taktnega prometa, ki je
prijazen za uporabo. Tudi nova kocevska
proga je po Casu potovanja v ¢asovnih
konicah primerljiva s cestnim prevozom,

prav gotovo pa varnejsa, udobnejsa in
prijaznejsa do okolja.

Ovire tudi zaradi investicij

in vzdrZevanj

Glavni dejavnik pri omejevanju Sirjenja
ponudbe voZzenj potniskih vlakov so da-
nes infrastrukturne omejitve, predvsem
na enotirnih progah, ter trenutno investi-
cijska in vzdrzevalna dela na infrastrukturi,
ki zmanjSujejo prepustnost prog. V zadnjih
letih drZava obsezno vlaga v Zeleznisko in-
frastrukturo, kar v Zeleznikem prometu
trenutno povzro¢a ovire in zamude fer
zahteva tudi nadomestne prevoze zaradi
zapor prog in zacasno pocasnej$o voznjo,
dolgoro¢no pa prinasa moznost bolj$ih
storitev za potnika. Ministrstvo za infra-
strukturo sicer z rebalansom proracuna
2023 namenja 6894 milijona evrov za Ze-
lezniski promet in infrastrukturo.

Na SZ si za zelo Zelijo vlaganj v potniski
promet, nadgradenj, dvotirnosti in tudi
elektrifikacije regionalnih prog, kot sta
kamniska in dolenjska proga ter tudi ne-
katere druge. Zelo tezko pricakujejo tudi
dvotirnost gorenjske proge, ki ima velik
potencial za rast potnikov, ob pogoju raz-
§iritve kakovostne ponudbe za potnike.
Ko bodo dokon¢ana vsa dela na primorski
progi, vkljuéno z drugim tirom Divaca-
Koper, pa lahko ra¢unamo na bolj$o in
vecjo povezljivost Obale z zaledjem tudi
z vlakom. Potencial za razvoj in Siritev po-
nudbe je po njihovem mnenju tudi drugje
po Sloveniji, vkljuéno z maloobmejnimi
obmodji in vecjimi mesti v sosednjih dr-
zavah. Vozni park z novimi vlaki nam bo
po njihovih besedah to omogocil. x
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Janez Kozelj, nekdanji ljubljanski podZupan za podroéje urbanizma © Bojan Velikonja

Prednost kolesarjenju in javhemu prometu

V Sloveniji je na podrocju trajnostne mobilnosti zaznati
vsesploSen napredek, se pa nasa mesta po izvajanju projektov
in ukrepov v tej smeri med seboj zelo razlikujejo. O izzivih traj-
nostne mobilnosti v razli¢nih slovenskih mestih smo se pogo-
varjali z nekdanjim ljubljanskim podzupanom, arhitektom Ja-
nezom Kozeljem.

V Sloveniji gospodinjstva za stroske pre-
voza porabijo vse ve¢ denarja, ceste pa so
vse bolj obremenjene. Kot kaZejo podatki

statisticnega urada, so leta 2021 prebivalci
Slovenije le 29 odstotkov svojih dnevnih
poti opravili na var¢en nacin. Vec¢ina Slo-
vencev se na delo vozi z avtomobilom;
po podatkih statistikov Slovenci ve¢ kot
dve tretjini svojih dnevnih poti namre¢

opravijo z avtomobilom. Med letoma 2013
in 2022 se je Stevilo registriranih osebnih
avtomobilov povecalo za 14 odstotkov.
»Pri izvajanju projektov in ukrepov
trajnostne mobilnosti se nasa mesta

zelo razlikujejo glede na lokalne okolis-
¢ine, politi¢no voljo, znanje in priprav-

lienost ljudi, da spremenijo ustaljene
prometne navade in s tem povezan slog
zivljenja. Tam, kjer je to sploh mogoce,«
opisuje Janez Kozelj, ki sicer pravi, da
sam nima verodostojnih podatkov o

spremenjenih delezih nac¢inov vsako-

dnevnih potovanj v mestih, ki bi jih
lahko med seboj primerjali in potem
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ugotavljali, koliko blizu s6 mesta pos-
tavljenim ciljem v svojih strategijah
trajnostne mobilnosti.

wsekakor je zaznati vsesploSen na-
predek, $e posebno po pandemiji, ko
SO se osnovna spoznanja o tem, da je
izhod iz prometne krize mogoce doseci
samo z doslednim dajanjem prednosti
kolesarjenju in pe$afenju v povezavi z
javnim prevozom na dalj$e razdalje, za-
Cela uveljavljati v praksi tako v mestih
kot v nekaterih podeZelskih ob¢inah,«
meni KoZelj. To se po sogovornikovih
besedah izvaja v vedji ali manj$i meri in
bolj ali manj dosledno - v Kranju druga-
¢e kot v Radovljici, v Velenju drugace kot
v Novem mestu, v Kopru drugace kot v
Piranu ali v Izoli in tako naprej.

Z drzavami EU in Svico se tezko
primerjamo ; :
»Za mene je vendarle najprepricljivej-
$e merilo uspednosti politike trajno-
stne mobilnosti v mestih obseg javnih
prostorov, ki so namenjeni in prirejeni
pescem in kolesarjem z vso potrebno
opremo in infrastrukturo« sicer pou-
darja Kozelj. Po njegovih besedah se
z drzavami Evropske unije, posebno
zahodnimi in najnaprednej$imi, kot so
Danska, Nizozemska in Svica (ki sicer
ni ¢lanica EU, a vseeno), tezko primer-
jamo. »Predvsem zaradi zelo majhne-
ga deleza dnevnih voZenj z vlakom v
povezavi z mestnim avtobusom smo,
kolikor vem, na repu, takoj za Litvo, a
pred Hrvasko,« opisuje sogovornik. Po
njegovem mnenju smo se torej tukaj
nenadoma znasli v najve¢jem zaostan-
ku, zaradi ¢esar nam nikakor ne uspe
zmanj$ati deleza uporabe osebnega
avtomobila za pot na delo in z dela.
»Kljub spodbudam in novim, udob-
nim vlakom imamo zastarele, vedi-
noma enotirne proge in sisteme, da
bi lahko zmanjsali zamude, trajanje
vozenj, uvajali taktne vozne rede. Tudi
pri izgradnji drzavnih kolesarskih po-
vezav smo $e prevec na zacetku, da bi
lahko bolj vplivali na ve¢jo uporabo
elektri¢nih koles znotraj regij dnevnih
migracij tudi v navezavah na presto-
pne postaje z Zeleznico,« nasteva arhi-
tekt in pravi, da se tudi sicer po uspes-
nosti trajnostnih prometnih ureditev
bolj kot z drzavami raje primerjajmo z
mesti, s katerimi sodelujemo in se po
njih zgledujemo. V tem je na primer

Ljubljana boljSa od Trsta, a slabsa od
Gradca, boljsa od Zagreba, a slabsa od
Barcelone in tako naprej. »Zato tudi
bolj verjamem v sposobnost mest, da
s svojimi projekti in sistemi trajnostne
mobilnosti izvajajo pritisk na drzavo,
kot da prevec¢ in predolgo ra¢unamo
z njo« pravi in kot primer navaja, da
ze deset let ¢akamo, da bo pristojno
ministrstvo izdalo celovit pravilnik za
trajnostno urejanje prometa v mestih,
ki bi zagotovil tudi enotno projekti-
ranje prometnih ureditev v mestih
na sistemski nac¢in. Tako pa morajo
napredna mesta uporabljati moznosti
zacasnih, poskusnih ureditev, kakréna
je bila na primer v Ljubljani preuredi-
tev Slovenske ceste v skupni prometni
prostor. »Prav ta smela poskusna pre-
ureditev prometne tranzitne ceste v
ulico s posebnim prometnim reZimom
vzbuja $e vedno veliko zanimanja v
tujini. Sicer se Ljubljana postavlja s
sorazmerno veliko ekolosko cono
umirjenega, omejenega in izloenega
avtomobilskega prometa, ki je bil prvi
pogoj za prenovo in oZivitev prej z avti
okupiranega in onesnazenega mestne-
ga sredic¢a,« opisuje sogovornik.

Veliko projektov trajnostne mobilnosti
Kot naslednji korak KozZelj navaja
u¢inkovit in dostopen sistem izposo-
je mestnega kolesa Bicikelj, razvejan
vzdolZz vpadnic od prestopnih postaj
P+R ob avtocestnih prikljuckih do
mestnega sredisc¢a, ki postaja konku-
renfen mestnemu javnemu prevozu.
»Da ne spregledamo podpornega sis-
tema kroZecih elektri¢nih vozil na klic
za kratke prevoze in malo dostavo v
mestnem srediS¢u, kakrSen je na voljo
za voznje med oddaljenimi parkiriSci
in klinicnem centrom,« pravi in do-
daja, da so v glavnem sistemi trajno-
stne mobilnosti v mestu vzpostavljeni,
treba jih je samo razvijati in nenehno
izbolj$evati njihovo infrastrukturo s
projekti, kakr3ni so nova Zelezniska in
avtobusna postaja, dvotirne gorenjska,
dolenjska in kamniska proga, rumeni
pasovi s prednostnimi krizis¢i za me-
stni avtobusni promet, rekonstrukcija
dolenjske vpadnice s kolesarskimi ste-
zami do Skofljice, kolesarski cesti ob
Stajerski vpadnici, ob Savi in ob Ljublja-
nici, krozni javni re¢ni prevoz ter drugi
podobni sistemski projekti. x

25


www.pressclipping.si

LINK:

SLOVENIJA

Stran/Termin:

Zanr: NAPOVEDNIK CLANKA

Naklada: 16.328,00

21.09. 2023 Vecer
Naslov: Potrebujejo pomo¢&
Avtor: Jasmina Cehnar
Rubrika/Oddaja: Naslovna stran
Povrsina/Trajanje: 510,40
Gesla: ARHITEKT

. ozavescali o neupravi

R T A T M

¢enem parkiranju na

~ mestih za invalide in o arhitektonskih ovirah

Jasmina Cehnar

V Evropskem tednu mobilnosti imajo
svoj dan Ze 14 let tudi invalidi. “Sirdo
javnost poskusamo ozaveitati, da smo
invalidi del te druzbe in da vsekakor
potrebujemo pomo¢ ali pa vsaj ob-
zirnost, empatijo in razumevanje, pa

¢eprav pri tako preprostih stvareh, kot
je parkiranje,” je povedal Milan Kotnik,
predsednik Sveta invalidov Mestne
obtine Maribor.

Invalidi so se lahko med drugim sez-
nanili z novimi pripomo¢ki, ki olajsajo
njihovo Zivljenje. Eden takih je evaku-
acijski stol za prevoz oseb po stopnicah
(na posnetku). Naprava ira posebno go-

senico na elektri¢ni pogon, ki omogo-
¢a enostavno premikanje gor ali dol po
stopnicah. "Ta evakuacijska oprema je
na letalis¢ih #e obvezna, prav tako v ne-
katerih drzavah, verjetno jo bo kmalu
vkljuéila tudi slovenska zakonodaja,” je
povedala Laura Resnik iz Zavoda Brez
ovir, ki je pripravilo simulacijo evaku-
acije invalida.

L FHEREL

Tudi letos ni 3lo brez sprehoda z evi-
dentiranjem arhitektonskih ovir. Dru-
4¢ina na invalidskih vozickih, njihovih
spremljevalk pa slepih in slabovidnih se
je odpravila po Koro#ki cesti do trZznice
in do novega mle¢no-mesnega paviljo-
na. Kaj so ugotovili?

STRAN 13
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Jasmina Cehnar
Evropskem tednu mobilnosti

‘ ; imajo svoj dan Ze Stirinajst let
rezerviran tudi invalidi. Dan
mobilnosti invalidov je tudi tokrat
potekal v znamenju domiselne akcije
Pridem takoj, v okviru katere so nekaj
parkirnih mest pred obé¢insko stavbo v
Ulici heroja Staneta namesto avtomobi-
lov zasedli invalidski vozi¢ki, da bi opo-
zorili na pomanjkanje parkirnih mest
za invalide in na to, da tovrstna par-
kirna mesta pogosto zasedejo obic¢ajni
vozniki, ki nato svoje dejanje skusajo
opravi¢iti z izgovorom, podobnim na-

slovu akcije.

"Veljam za herojko,
ampak na tej klan¢ini se
ne pocutim varno”

"Siro javnost poskusamo ozave-
$¢ati, da smo invalidi del te druzbe in
vsekakor potrebujemo pomo¢ ali pa
vsaj obzirnost, empatijo in razumeva-
nje, pa ¢eprav pri tako preprostih stva-
reh, kot je parkiranje,” je povedal Milan
Kotnik, predsednik Sveta invalidov
Mestne obé¢ine Maribor, ki organizira
Dan mobilnosti invalidov.

Po stopnicah z evakuacijskim stolom

Osrednje dogajanje se je medtem odvi-
jalo na Glavnem trgu, kjer so se na stoj-
nicah predstavila invalidska drustva,
invalidi pa so se lahko med drugim se-
znanili z novimi pripomocki, ki olaj-
$ajo njihovo zZivljenje. Eden takih je
evakuacijski stol za prevoz oseb po sto-
pnicah. Naprava ima posebno gosenico
na elektri¢ni pogon, ki omogoca eno-
stavno premikanje gor ali dol po sto-
pnicah. "Ta evakuacijska oprema je na
letaliscih ze obvezna, prav tako v ne-
katerih drzavah, verjetno jo bo kmalu
vkljuéila tudi slovenska zakonodaja,” je
povedala Laura Resnik iz Zavoda Brez
ovir, ki je pripravilo simulacijo eva-
kuacije invalida. Kot je navedla, se pri
nacrtovanju evakuacij véasih $e vedno
pozabi, da so lahko v objektu gibalno
ovirane osebe.

Tudi letos ni lo brez sprehoda z evi-
dentiranjem arhitektonskih ovir. Dru-
%¢ina na invalidskih vozickih, njihovih
spremljevalk pa slepih in slabovidnih
se je odpravila po Korogki cesti do tr-
Znice in do novega mle¢no-mesnega pa-
viljona. Pot je tekla gladko, presekal je
ni noben cestni robnik. Zataknilo pa se
je pri obnovljenem paviljonu, natané-
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DAN MOBILNOSTI INVALIDOV

Potrebujejo
pomoc ali vsaj
razumevanje

Ob Dnevu mobilnosti invalidov so v Mariboru
znova ozavescali o neupravi¢enem parkiranju na mestih
za invalide in o arhitektonskih ovirah

neje pri dostopu do mesnice. "Veljam
za herojko, ampak na tej klan¢ini se ne
potutim varno," je povedala Stefanija
Peklar, ki je na svojem elektri¢nem in-
validskem vozi¢ku zelo samostojna in
okretna, a si po preozki klan¢ini brez
ograje in robnika ni upala.

Zakaj je Korogka brez taktilnih oznak

Ce je bila to poleg grobo tlakovanega
Minoritskega prehoda edina ovira za

invalidske vozicke, pa so pot povsem
drugace dozivljali slabovidni. "Ko se
je prenavljala Koroska, so rekli, da ne
bo nikjer taktilnih oznak, ker se lahko
slepi in slabovidni gibajo ob robu
stavb, vendar to ni mogoce, ker so tam
parkirana kolesa, so gostinski vrtovi,
cvetli¢na korita in reklamni panoji,” je
izpostavila Alenka Gajst.

Ker je slabovidna, ima tezave tudi
na obnovljenem Vojasniskem trgu.
Tam sicer je taktilna oznaka, vendar
slabovidno osebo usmeri naravnost
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proti klopi, ki je podobne barve kot
tlak, zato se lahko vanjo zaleti, nato
to pot preseka $e gostinski vrt. Pro-
blemati¢ne so tudi stopnice na sever-
ni strani Minoritske cerkve. "Prvi¢
sem se tukaj skoraj prevrnila. Povrsi-
no vidim kot vzorec v tlaku, ne kot
stopnice,” je Alenka Gajst povedala,
da stopnice premalo vizualno izsto-
pajo.

Zadniji velik uspeh dvigalo v
Narodnem domu

Invalidi si $e vedno prizadevajo za
dostopne sanitarije v sredis¢u mesta.
Primerne so sicer v prenovljenem
objektu Tri babe, a so vezane na obra-

Sprehod Iskanje klopi

Druscina na invalidskih vozickih, njihovih
spremljevalk pa slepih in slabovidnih se je
odpravila po Koroski cesti do trinice in do

novega mleéno-mesnega paviljona.
Foto: Igor Napast

tovalni ¢as objekta. "V Stirinajstih letih
smo skozi akcijski naért za izboljanje
enakih mozZnosti invalidov v Mestni
ob¢ini Maribor odpravili ve¢ kot 500
razli¢nih arhitektonskih ovir, tako
imenovane klané¢ine na prehodih za
pesce smo zagotovili prakti¢no vsepo-
vsod," je povedal Kotnik in poudaril,
da s strokovnimi sluzbami na ob¢ini
dobro sodelujejo, za zadnji velik uspeh
pa itejejo postavitev dvigala v Naro-
dnem domu.

V okviru Evropskega tedna mobilnosti Svet za starejSe Mestne obcine
Maribor skupaj s Totim dnevnim centrom aktivnosti (DCA) pripravlja
sprehod po Taboru z namenom popisa obstojecih klopi in ugotavljanja
potreb po postavitvi novih. Predloge bodo poslali ob&inski oblasti, da
bi zagotovili primerno urbano okolje za starejSo populacijo. Na spre-
hod Iskanje klopi bodo krenili danes ob 10. uri izpred Totega DCA na
Gorkega 34, 3li po Cesti zmage po spodniji trasi s postankom na Schrei-
nerjevem trgu do nekdanjega Sportnega igris¢a ob Cesti zmage in se
mimo vhoda v Kadetnico vrnili na izhodis¢no tocko. Sprehod bo trajal

predvidoma dve uri.
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Na stojnicah so merili sladkor v krvi, krvni tlak, svetovali diabetikom ... Foto: Igor Napast
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BreZan napovedal zaostritve za gradnjo na poplavnih obmogjih
AKTUALNO Zanr: POROCILO
133,58 Naklada:

UMESCANJE V PROSTOR

Brezan napovedal zaostritve za
gradnjo na poplavnih obmoc¢jih

S spremembo poplavne uredbe
bodo ¢lani sveta za vode poskusali
zmanj$ati moznosti neprimernih
posegov v prostor pri stanovanjski
gradnji in pri gradnji industrijskih
objektov na poplavnih obmodjih, za
drzavno infrastrukturo pa naj bi bili
postopki lazji.

Clani sveta za vode so po pojasnilih
ministra za naravne vire in prostor
Urosa Brezana na drugem srecanju
obravnavali dve temi — spremembo
poplavne uredbe in zakon o obnovi.
Clani so ugotovili, da je poplavna
uredba na podlagi izkusenj, prido-
bljenih v zadnjih 20 letih, »Se po-
sebej pa z ujmo na zacetku avgusta,
potrebna prenove«, je dejal mini-
ster. »Uredba bo pripravljena do

konca letosnjega leta, gre za spre-
membo na podrodju dovoljevanja
umesc¢anja objektov v prostor, ki bo
imela dolgoroéne posledice.«

Brezan je napovedal, da se bo Ze
naslednji teden sestala operativna
skupina, ki bo pripravila osnutek
spremembe. Z vsebinske plati jo
bo vodil gradbeni inZenir in hi-
drolog Rok Fazarinc, ki koordinira
tudi delo sveta za vode. Fazarinc
je pojasnil, da bodo s spremembo
poplavne uredbe poskusali pred-
vsem zmanjSati mozZnosti nepri-
mernih posegov v prostor pri sta-
novanjski gradnji in pri gradnji
industrijskih objektov na poplavnih
obmogjih. Po drugi strani pa bo za
drzavno infrastrukturo umeséanje
v prostor laZje. -
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TOMICA SULJIC
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Poplaviiena
obmocja so se

poseljevala naprej

~odpravill, a bodo meralt
: preudar‘nc‘ﬁT:}aﬂE}AN]a.
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Ljudje bi

radi ¢im prej
obnavljali,
lzZvajanje _
sanacije pod-—¢
drobnogledom
Stevilnih, tudi
stroke

PISE:
TOMICA SuLji¢
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oda je odtekla, posledice so
ostale; marsikomu na Koro-
Skem ter v Zgornji Savinjski
dolini se je temeljito spreme-
nilo Zivljenje. »To je Ze sedmi teden
od poplav, ljudje so malo nestrpni,«
nam je povedal Klavdij Strménik,
Zupan Luc, kjer so prebivalci zelo
nastradali: »Se nihce si ne upa reci,
ali se bo zadeve dalo protipoplavno
varno obnoviti ali ne. Enkrat je
treba potegniti ¢rto pa reci, bo ali
ne bo, potem bodo ljudje vedeli, pri
¢em s0,« je ubesedil ¢ustveno stisko
marsikoga na prizadetih obmocdjih.
Ob¢ine so v danih okoli$¢inah sto-
rile, kolikor so lahko; Matija Tasi¢,
Zupan Prevalj, nam je prej$nji mesec
pojasnjeval, kako bodo pomagali nes-
reénim poplavljencem, pred dnevi
pa potrdil, kako delajo: »Sli smo v
interventni nakup zazidljivih parcel,
objektov, stanovanj; vsi me ¢udno
gledajo, ampak mi bomo izpolnili
obljubo, parcele bomo komunalno
opremili in jih dali ljudem.« Da bo
prebivali$¢a na njih postavila drzava,
je prav ta teden potrdil Botjan Se-
fic, vodja vladne sluzbe za obnovo po
poplavah. Obnova pa ne bo preprosta
zaradi vec dejavnikov.

Enaki problemi kot 1990.
»Ambicija je, da vodotoke do
jeseni toliko uredimo, da ne bodo
povzrocali dodatne Skode v primeru
deZevja, ki pa seveda verjetno bo,
upamo, da ne preve¢ obsezno,« je
Sefic dejal po prejsnjem sestanku s
koro$kimi Zupani. Prav s tem si belijo

glavo ljudje pa tudi ob¢insko vodstvo:

»Zima gotovo ne bo enostavna, vsi
se bojimo Ze jeseni, ko so veCkrat
razne poplave. To je za nas izziv, da
moramo hitro reagirati,« pravi Peter
Stocko, podZupan Raven na Koro-
Skem: »Zdaj pocasi prihaja realnost
od zadaj, pri¢akujemo odzivnost in
pomo¢ drzave, tako kot mora biti, da
se bodo ljudje lahko preselili v svoje
domove, da bodo lahko sanirali in se
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vrnili v neko normalno Zivljenje, ki
50 ga imeli pred poplavami.«

Oglasila se je tudi stroka, ki pravi,
da je opustosdenje razkrilo sistemske
probleme na podrodju upravljanja
voda. »Javne oblasti, ob¢ine in drZzava
Ze vrsto let ignorirajo oziroma zav-
radajo Stevilna opozorila, pripombe
in priporo¢ila strokovnjakov, ki
opozarjajo, da je treba pri soo¢anju z
vedno hujSimi vremenskimi pojavi
slediti novim, sonaravnim in trajno-
stnim praksam,« se glasi opozorilo iz
javnega poziva, ki ga je podpisalo ve¢
kot 150 posameznikov ter organiza-
cij, med njimi Stevilni predsedniki
strokovnih zdruZenj, akademiki in
inZenirji. »Vzpostaviti je treba kom-
petenten in strokoven nadzor nad
izvajanjem sanacije,« so med drugim
pozvali.

Malce ironi¢no zveni, da mora
stroka opozarijati, da »drZava in obdi-
ne morajo udejanjati lastne predpi-
se,« kot so zapisali. Toda to je povsem
logi¢no glede na prakso preteklosti,
ki jo je nedavno na okrogli mizi STA
razgalil Peter Gabrijel¢i¢, nekdanji
dekan fakultete za arhitekturo na
ljubljanski univerzi. Gabrijelcic je
po poplavah leta 1990 v Savinjski
dolini sodeloval v skupini, ki je
zasnovala popoplavne ukrepe: »Ni
bilo sprotnega vzdrZevanja in seveda
ni bilo izvajanja vseh ukrepov, ki
smo si jih zamislili takrat leta '90.«
Posledice poplav so bile enake kot
danes, je dejal ter nadaljeval: »Ob-
modja, ki so bila takrat poplavljena,

V Zgornji Savinjski dolini imajo
enake tezave kot leta 1990.

so se poseljevala naprej. Industrija,
tista najbolj obcutljiva, je ostala tam,
brez posebnih varovalnih ukrepov.
Imamo enake probleme, kot so bili
leta 1990.«

Prevetriti protipoplavne
ukrepe

»Gradnja na poplavnih obmo-
¢jih je samo ena izmed negativnih
posledic razgradnje, ki pa v ¢asu
katastrofalnih poplav, kot smo jim
bili prica letos avgusta, odraza veli-
ko materialno $kodo, degradirano
okolje in neizmerno stisko priza-
detih ljudi,« pojasnjuje krajinska
arhitektka Darja Matjasec, sicer do-
centka na biotehni¢ni fakulteti: »Vse
nacrtovane gradnje in posegi na
poplavnem obmodju se morajo zato
nujno ustaviti, nujno se morajo pre-
vetriti tudi protipoplavni ukrepi, e
ti niso nacrtovani tako, da se ve€ina
visoke vode zadrzuje gorvodno od
urbaniziranih obmocij.« Matjasceva,
ki je predstavila javni poziv stroke,
je odprla eno izmed Pandorinih
skrinjic z naslednjim predlogom:
»Obcine tako zaradi zagotavljanja
sploéne varnosti, varstva pred
naravnimi nesrecami in prilagajanja
na podnebne spremembe ne smejo
imeti ve¢ avtonomije na podro&ju
urejanja prostora.«

V resnici bo drZava z nasim,
skupnim denarjem reSevala popla-
vljence; ker pa bo racun gromozan-
ski, se marsikdo ukvarja tudi z upora-
bo sredstev. Odgovornosti za nastale

posledice v posami¢nih krajih ni, saj
je pojasnilo drZzavne sekretarke na
ministrstvu za naravne vire in pros-
tor Lenka Kav¢i¢ glede gradenj na
poplavnih podroéjih na okrogli mizi
zvenelo precej pavsalno: »Vec¢inoma
gre za zateCeno stanje iz preteklosti,
ki ga je ta katastrofa razgalila.«

Nadzor nad vodotoki

Katastrofa pa je razgalila tudi, da
drzava nima nadzora nad urejanjem
vodotokov: »Velika anomalija je,
da so re¢ni nadzorniki, ki bi morali
bdeti nad koncesionarji, zaposleni
pri teh koncesionarjih. Kako bo re¢ni
nadzornik kriti¢en do koncesionarja,
Ce mu ta daje placo?« se je spraseval
predsednik Skupnosti obcin Slove-
nije Vladimir Prebili¢. Vodja sveta
vlade za obnovo po poplavah Marjan
Pipenbaher pa je bil v pogovoru za
naso medijsko hiSo nedvomen: »To
podrodje je treba prenoviti, drzava
bo morala imeti nad vzdrZevanjem
vodotokov vedji nadzor.«

Leto$nje poplave so po ugoto-
vitvah piscev javnega poziva stroke
pokazale, da so Skodni potenciali
mnogih poselitev in prostorskih ure-
ditev na poplavnih povrsinah veliki,
njihovi prebivalci in drugi uporabni-
ki pa zelo ranljivi ob poplavah. Neka-
teri so Ze ostali brez domov, drugi se
vanje nikoli ve¢ ne bodo mogli vrniti.
Preselitev bo $e eno kislo jabolko za
marsikaterega poplavljenca; in samo
Zelimo jim lahko, da bodo na novih
lokacijah poplavno varni.
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‘Drzava bo morala imeti nad vzdrzevalci
itokov vedji hadzor. FOTO: BLAZSAMEC

V Zgorniji
Savinjski dolini
ni bilo sprotnega
vzdrzevanja
FOTO:BLAZ SAMEC

Ambicija je, da vodotoke do
jeseni toliko uredimo, da
ne bodo povzrocali dodatne
skode v primeru deZevja, ki
pa seveda verjetno bo.

Obcine zaradi
zagotavljanja splosne
varnosti ne smejo imeti vec
avtonomije na podrocju
urejanja prostora.

Velika anomalija je,
da so recni nadzorniki,
ki bi morali bdeti nad

Da bo prebivalisca naisad

zemljiééih postavila drd i ICDHC@SiDnani, ZCIPOS],@]’H: p?‘l

‘ ne morejo vrniti na

ruge to spoznanje se
2

Boitjan Sefic. FOTOJBOJAN RABEK

teh koncesionarjih.
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Svet za obnovo po poplavah pod vodstvom Marjana Pipenbaherja

Sanacija bo po oceni
strokovnjakov trajala

vec let

Vlada Republike Slovenije je na svoji redni seji 24. avgusta ustanovila svet za obno-
vo po uni¢ujoéih poplavah, ki so avgusta prizadele velik del drzave. Za predsednika
14-¢lanskega sveta je bil imenovan priznani gradbeni inzenir Marjan Pipenbaher.

Svet, ki ga sestavljajo
Matjaz Mikos, Rok Faza-
rinc, Primoz Banovec, Janko
Logar, Lidija Kegljevi¢ Za-
gore, Gregor Ficko, Andrej
Jan, Robert Lesnicar, Srdan
Brkovi¢, Danilo Malnar, To-
maz Kristof, Janez Kozelj ter
Darja Matjasec, je pod vod-
stvom Marjana Pipenbaherja
pristojen za svetovanje pri
oblikovanju strokovnih resi-
tev glede obnove po naravnih
nesrecah pri opredeljevanju
poplavnih obmoéij, vzdrzeva-
nju vodotokov, sanaciji plazov,
gradnji objektov in infra-
strukture. Clani sveta pa prav
tako spremljajo  delovanje
ministrstev in samoupravnih
lokalnih skupnosti pri obnovi
prizadetih obmod¢ij in obliku-
jejo predloge dejavnosti za iz-
boljdanje predpisov in drugih

ukrepov, ki bodo prispevali k
ucinkovitej§i obnovi po na-
ravnih nesrecah in razvijanju
odpornosti nanje.

V slabem mesecu od usta-
novitve so ¢lani strateskega
sveta Ze pripravili strokovno
analizo trenutnega poloza-
ja in jasno dolodili smernice
potrebnih aktivnosti, ki jih
bodo kot svetovalno telo vla-
de po potrebi e dopolnjeva-
li. Usmeritve za sanacijo na
18 straneh so po porocanju
¢asnika Finance posredovali
drzavnemu sekretarju za ko-
ordinacijo ukrepov in aktiv-
nosti za obnovo po poplavah
v kabinetu predsednika vlade
Bostjanu Seficu, ki operativ-
no koordinira postopke na
ravni ministrstev in lokalnih
skupnosti. Prav tako so Ze bile
ustanovljene drzavne tehnié-

ne pisarne, ki bodo na regij-
ski ravni skrbele za neoviran
potek popoplavne sanacije.
Gradbeni inZenirji, hidrologi,
arhitekti, krajinski arhitekd,
urbanisti, geologi, geotehniki
in drugi strokovnjaki iz lokal-
nega okolja bodo v tehni¢nih
pisarnah na voljo za pomo¢
poplavljenim ob¢inam in ob-
¢anom, ki so utrpeli §kodo v
avgustovskih poplavah. Poleg
svetovanja in reevanja pe-
recih tezav predviden obseg
dela strokovnjakov v tehni¢-
nih pisarnah vkljucuje tudi
pripravo projektne dokumen-
tacije in organizacijo izvedbe
dela. Sama sanacija poplavlje-
nih obmo¢ij pa bo glede na
obseg naravne katastrofe po
ocenah strokovnjakov trajala
vec let.

Ines Kresnik

36


www.pressclipping.si

LINK: SLOVENIJA

20. 09. 2023 NOVA 24TV Stran/Termin:  19:30:00
Naslov: Gre gradnja PotniSkega centra Ljubljana v pravo smer?
Avtor: Ines Kumali¢
Rubrika/Oddaja: VECERNE NOVICE Zanr: DIALOGIZIRANO POROCILO
Povr$ina/Trajanje: 00:03:37 Naklada:

Gesla: UREJANJE PROSTORA

JANEZ HOCEVAR: Na obmogju Zelezniske in avtobusne postaje v Ljubljani se je lani
zacCela gradnja novega potniSkega centra, ki je bil ve€ desetletij mrtva ¢rka na papirju.
Potniski center bo dokonc€an do prihodnjega leta in kot je na predstavitvi projekta aprila lani
dejal ljubljanski zupan Zoran Jankovic, bo koncno odpravljena sramota Ljubljane in
Slovenije. Medtem pa v koaliciji za trajnostno prometno politiko sporocajo, da predstavljeni
nacrti obnove cest niso $li v korak v zacrtano smer. Prispevek je pripravila Ines Kumalic.

INES KUMALIC: Gradnja Potniskega centra Ljubljana skupaj z obvodnimi cestami je projekt
drzavnega pomena in najvecja javna investicija v prestolnici. Kot poudarjata tako mesto kot
drzava, je glavni cilj projekta povecCanje deleza potnikov v javhem potniSkem prometu in
ucinkovito prestopanje med razli€nimi oblikami javnega potniSkega prometa.

MARKO PETERLIN (Koalicija za trajnostno prometno politiko): Gre za projekt, ki ga
gradimo za najmanj dve generaciji. Vsaj pol stoletja na tem obmocju ni mogoce priCakovati
drugacne ureditve od te, ki jo naCrtujemo zdaj ta trenutek. Ureditev mora zato danes
predvidet in omogocit najbolj napredne reSitve na podroCju urejanja prostora in urejanja
prometa.

INES KUMALIC: Potniski center je lahko u€inkovit samo toliko, kolikor so u€inkovite poti do
njega, Se pravi Marko Peterlin in opozarja:

MARKO PETERLIN (Koalicija za trajnostno prometno politiko): Nac¢rtovana obnova
Vilharjeve, Masarykove, Smartinske in Zelezne ceste ne bo pripomogla k bolj$i povezanosti
javnega potniSkega prometa, na slabSem pa bodo tudi pesci, med njimi potniki v javhem
prometu in prebivalci okoliskih obmocij.

INES KUMALIC: Zakaj so v koaliciji za trajnostno prometno politiko takega mnenja?

MARKO PETERLIN (Koalicija za trajnostno prometno politiko): Glavna naloga PotniSkega
centra Ljubljana in posledi¢no urejanje obvodnih cest naj bi bila zagotovitev multimodalnega
javnega prevoza, torej u€inkovitega prestopanja z vlaka ali primestnega, medkrajevnega in
mednarodnega avtobusa na mestni oziroma lokalni promet. Pri tem je kljuen vidik
takSnega multimodalnega vozliS€a navezava na mestni potniSki promet. Ta v projektu sploh
ni obravnavana, kaj Sele, da bi bila v izhodiS€u nacrtovanja, kot bi bilo nekako logi¢no
priCakovati.

INES KUMALIC: Glavno orodje za izbolj$anje kakovosti javnega potniskega prometa so po
njegovem rumeni pasovi.

MARKO PETERLIN (Koalicija za trajnostno prometno politiko): Ki naj bi sluzili avtobusnemu
je potreba po tekoCem javnem prometu najvecja in nelogicno umesceni. Ni jih tam, Kjer bi jih
pricakovali, na primer na Smartinski, so pa tam, kjer danes ni pomembnejsih linij javnega
prometa, na primer na Topniski.

INES KUMALIC: Peterlin $e poudarja, da ne v projektni nalogi, ne v opisu samega projekta
ni razviden krovni cilj naCrtovanja novega potniSkega centra, kot ga navajajo predhodni
stratesSki dokumenti in izjave odgovornih.
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MARKO PETERLIN (Koalicija za trajnostno prometno politiko): Enosmerna Vilharjeva na odseku
mimo nove avtobusne postaje tukajle za nami, ne bo omogocala ureditve linije ljubljanskega
potniSkega prometa po Vilharjevi in s tem hitrega pristopa z regionalnega in medkrajevnega
avtobusa na mestni avtobus. Zato predlagamo, da se na Vilharjevi prednostno uredi dvosmerni
avtobusni promet z lo€enimi oziroma rumenim pasovi, preostali motorni promet pa lahko ostane
enosmeren, da se prepredi tranzit, kot je nekako omenjeno v projektu.

INES KUMALIC: Peterlin $e pravi, da je projekt zgodovinska priloZnost za vzpostavitev
ucinkovitega javnega prevoza v Ljubljani in SirSi regiji, ki pa je lahko s slabo prometno ureditvijo
zamujena priloznost. Ce potniski center ne bo omogoéil hitrega prestopa na mestni promet in
privlaCnega javnega prostora, projekta ne bodo mogli oceniti kot uspesnega in tudi zelo dvomijo v
njegovo upravi¢enost.
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