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0.1

Uvodni nagovor

Razogljicenje transporta je pomemben del Evropskega zelenega dogovora,
pri Cemer je zagotavljanje polnilne infrastrukture za elektricna vozila ena od
pomembnih nalog. Do leta 2030 je za podporo rasto¢emu stevilu elektricnih
vozil cilj vzpostaviti 3,5 milijona javnih polnilnih mest. Akcijski nacrt namrec
vkljucuje obveznost postavitve hitrih polnilnic na vsakih 60 kilometrov glavnih
evropskih avtocest do leta 2025. Ta infrastruktura mora omogoditi zanesljivo,
varno, udobno in dostopno polnjenje, kar je klju¢no za uspesen prehod na
trajnostno e-mobilnost in dosego podnebnih ciljev EU.

V Evropi Stevilo prodanih elektri¢nih osebnih avtomobilov, avtobusov in
tovornih vozil narasca, pri ¢emer se javna infrastruktura za polnjenje osebnih
elektri¢nih vozil pospeseno razvija, ne zados¢a pa potrebam elektri¢nih avto-
busov in tovornih vozil. Poleg tega obstojece polnilne lokacije ve¢inoma ne
ponujajo primernega nivoja zanesljivosti, varnosti in udobja storitev.

Zato v druzbi Eles naCrtujemo vzpostavitev mreze zmogljivih polnilnih par-
kov na skrbno izbranih lokacijah, na katerih se lahko zagotovi hitro polnjenje
vecjega Stevila vozil, kar je tudi bistvo Elesovega koncepta Pentlja. Bolj kot
razprsiti polnilnice po Stevilnih majhnih lokacijah, ki bodo ponujale eno ali dve
dovolj zmogljivi polnilnici, menimo, da je uporabnikom treba zagotoviti zelo
kakovostno in zanesljivo uporabnisko izkusnjo na omejenem Stevilu lokacij z
veliko priklju¢éno mocjo.

Na posameznemu polnilnemu parku bomo zagotovili dovolj priklju¢éne moci
za zanesljivo delovanje od 40 do 60 hitrih polnilnic za osebna vozila ter od

10 do 20 hitrih polnilnic za avtobuse in tovorna vozila, kar je z vidika oskrbe
primerljivo z zdajsnjimi od 12 do 16 tocilnimi mesti za fosilna goriva. S tem
bomo dosegli zanesljivo oskrbo e-vozil z energijo in ¢im boljso izkoris¢enost
prometne in elektroenergetske infrastrukture. Poleg tega pa voznikom in po-
tnikom zagotovili Se prostore za prijeten in varen postanek, med katerim bodo
lahko ¢as polnjenja izkoristili za pocitek, malico ali delo.
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Ker se v Elesu zavedamo, da se polnilnih parkov zaradi vseh potrebnih po-
stopkov ne da postaviti z danes na jutri, smo se v Kranju in Novem Mestu
Ze lotili priprav na izgradnjo prvih polnilnih parkov . Oba bosta vzpostavljena
med letoma 2026 in 2028. Vzporedno se Ze lotevamo tudi nacrtovanja in
zasnove dodatnih lokacij za nove polnilne parke po Sloveniji.

Zainteresirane ustvarjalce razlicnih profilov — arhitekte, oblikovalce, inZenirje
in druge strokovnjake, posameznike, skupine ali podjetja vabimo, da oddate
predloge za zasnovo polnilnega parka velikih mo¢i Novo mesto in nam poma-
gate uresniciti dolgoro¢no vizijo vzpostavljanja ekosistema e-mobilnosti in
misijo izgradnje mnozice sodobnih polnilnih parkov velikih moci, ki lahko z za-
snovo, oblikovanjem in uporabnisko izkusnjo postavijo smernice za polnilne
parke prihodnosti.

ELES d.o.o.
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Namen in cilj investicije 0.3

Razvojne usmeritve in cilji Slovenije so z razli¢nih ravni nelocljivo vezani na
nadnacionalni in medregionalni okvir. Z zavezami k trajnostnemu razvoju

in lego v trans-evropskih cestnih TEN-T koridorjih so neposredna vlaganja
del SirSega prostora in temeljnih druzbenih ter gospodarskih usmeritev.
Investicija, ki je predmet natecaja, tesno povezuje obe temi tako trajnostni
razvoj kot tudi razvoj prometa. V Sloveniji najvecji delez toplogrednih plinov
povzroci cestni promet (Resolucija o Dolgoro¢ni podnebni strategiji Slovenije
do leta 2050 (ReDPS50)) tako zaradi notranje, dnevne, mobilnosti kot tudi
zaradi tranzicijskega znacaja TEN-T koridorjev. Cilji razogljicenja prometa in
zvoj polnilnega parka na lokaciji v Novem mestu. Z vzpostavijo in obratova-
njem polnilnega parka velikih moci za baterijska elektricna vozila osebnega
in tovornega prometa Slovenija izpolnjuje pogoje za uresnicitev omenjenih
ciljev. Namen in cilji te in podobnih investicij so natancneje opredeljeni v
Zakon o infrastrukturi za alternativna goriva in spodbujanju prehoda na alter-
nativna goriva v prometu (ZIAG).

Cilj investicije v polnilni park velikih mo¢i v Novem mestu je postopna
vzpostavitev oskrbne infrastrukture za elektrificirani osebni in tovorni
tranzitni promet. Izbrana lokacija je primerna zaradi moznosti izgradnje
dovolj mo¢nega elektricnega omrezja (izvedba poteka v sklopu EU projek-
ta GreenSwitch), bliZzine avtoceste A2, ki je del TEN-T koridorjey, in blizine
predvidenega priklju¢ka na lll. razvojno os. Z investicijo se bo zagotavljalo
moznost prehoda na alternativna goriva v prometu in s tem zmanjSanje de-
leza toplogrednih plinov iz prometa. V naslednjih 16 letih se mora v skladu
z Resolucijo o dolgoro¢ni podnebni strategiji Slovenije do leta 2050 delez
prispevka toplogrednih plinov zmanjsati za preko 50% in med glavnimi po-
drocji ukrepanja je tudi prehod na alternativna goriva, med katere sodi tudi
elektrika. Investicija v polnilni park je zato pomemben del mozaika investicij
na podrocCju prometa, ki vodijo v brezoglji¢no druzbo ob prehodu v drugo
polovico 21. stoletja.
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Cilj in predmet natecaja

Cilj natecaja je:

e pridobitev, presoja in izbor najboljSe strokovne resitve zasnove polnilne-
ga parka velikih moc¢i v Novem mestu in s tem tudi izdelovalca projektne
dokumentacije za izgradnjo polnilnega parka.

¢ Na podlagi natecajne resitve in usklajene idejne zasnove bo naroc¢nik na-
roCil tudi katalog celostne arhitekturne, krajinske in urbanisti¢ne zasnove
za projektiranje nadaljnjih polnilnih parkov za bodoce lokacije.

Zasnove morajo upostevati namen investicije v tem, da so resSitve prometno-
-tehni¢no in funkcionalno odli¢ne ter hkrati integrirajo prehod v brezogljicno
druzbo v celostno zasnovo parka in vsak njegov detajl. Navade polnjenja
elektri¢nih vozil ne bodo enake trenutnim navadam polnjenja vozil z notra-
njim izgorevanjem, kar zahteva temeljni premislek, kaj polnilni park pomeni
pod novimi pogoji uporabe in kako lahko prispeva k vecji kakovosti prostora,
v katerega vstopajo tako prehodni gosti kot lokalno prebivalstvo.

Podrocje razvoja elektricnih vozil, tako osebnih kot tovornih, v povezavi z
digitalizacijo druzbe je v izjemno hitrem in tezko predvidljivem razvoju, zato
so vsakrsna predvidevanja, ki bi bila temelj za zasnovo, hitro spremenljiva. S
tega vidika je klju¢no prepoznavanije tistih vidikov projekta, ki bodo nespre-
menljivi, kot je na primer lokacija, in odgovarjajo na osebne (varnost, potre-
be ...), druzbene (druzenje ...) in okoljske stalnice. To omogoca oblikovanje
resSitev, ki so pripravljene na prihodnost (t.i. future proof), tako preko omogo-
Canja postopne rasti kot tudi nezahtevnega spreminjanja izvedenega stanja.

Med pomembnim cilji natecaja je tudi zasnova in oblikovanije tistih resitev,
ki so prenosljive preko dane lokacije in ki dolgoro¢no lahko postanejo del
vsakodnevnih navad uporabnikov.

Predmet natecaja je zasnova polnilnega parka velikih moci za polnjenje
elektricnih vozil v Novem mestu, ki se bo zaradi prej omenjenih spremenljivk
na podrocCju e-mobilnosti izvajal v veC etapah. Naloga obsega umestitev
polnilnih postaj za osebna vozila, polnilnih postaj za tovorna vozila, nadstre-
$nic s fotovoltaiko, objekta postajalisca ter krajinsko-arhitekturno ureditev

1



12

zunanjih povrsin. Del obmocja se bo uporabljal dvonamensko kot obmocje
za zascitno funkcijo v primeru naravnih nesrec in drugih nevarnostih.

Narocnik Zeli poleg zasnove parka na natec¢ajnem obmocju pridobiti tudi re-
Sitve, ki jih bo lahko v nadaljnjem razvoju mreze polnilnih parkov po Sloveniji
uporabil kot tipske, prepoznavne elemente.

S tem bo narocnik dobil celostno in dolgoro¢no vizijo zasnove polnilnih par-
kov, ki se bodo vklapljali v lokalno okolje, s svojo raznovrstnostjo pripomogli
k privlacnosti in zanimivosti, vendar z osnovno zasnovo zagotavljali zaneslji-
vost, varnost in prepoznavnost osnovne ponudbe.

Natecajna naloga: Polnilni park velikih mo¢i Novo mesto
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Lokacija

LOKACIJA
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Slika 1
Ortofoto SirSega obmocja
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D Natecajno obmocje

E : - Anketno obmocje
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1:

Lokacija
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Slika 2
Ortofoto oZjega obmocja
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D Natecajno obmodcje

Obmocje nove RTP, -:- Anketno obmocje i" Parcelne meje
poseganje ni dovoljeno

Natec¢ajna naloga: Polnilni park velikih mo¢i Novo mesto

1:

Lokacija

2045/14
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-»Podloge
C_1 Geodetski nacrt

»Priloga

D_3 Dokumentacija za
umestitev razdelilne
transformatorske postaje
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Natecajno obmocje

NateCajno obmocje se nahaja severno od Novega mesta in juzno od naselja
Zdinja vas pod vinogradnikim obmod&jem Tréke gore. Ume3&eno je severno
od avtoceste, odseka 0624 (Trebnje) Hrastje — Novo mesto. Obmocje se
nahaja na razgibanem terenu in je poraslo z gozdom.

Projektno nate¢ajno obmocje obsega obmocje ureditvene enote UE2, kot

je doloceno v Odloku o ob¢inskem podrobnem prostorskem nacrtu Gospo-
darska cona Na Brezovici (Uradni list RS, st. 86/11 in Dolenjski uradni list, st.
13/18), v nadaljevaniju veljavni OPPN (glej poglavje 1.4 Izvle¢ki OPN). Na ob-
mocdju je predvideno umescanje nove razdelilno transformatorske postaje,
kar morajo natecCajniki uposStevati pri zasnovi. Na ozje obmocje RTP natecaj-
niki ne smejo posegati (glej poglavje 2.5.1 Elektricno omreZje, podlogo C_1
Geodetski nacrt in prilogo D_3 Dokumentacija za umestitev razdelilne trans-
formatorske postaje).

Anketno nateCajno obmocje obsega obmocje ureditvene enote UE3, kot je
doloceno v veljavnem OPPN.

Veljavni OPPN Gospodarska cona Na Brezovici na SirSem obmocju predvi-
in energetsko infrastrukturo in zelenimi povrsinami, ki bo namenjena logi-
sti¢nim, transportnim in druge gospodarskim dejavnostim. Na severozaho-
dnem delu obmocja OPPN je Ze zgrajen vecji logisti¢ni center, sicer pa je
obmocje v procesu razvoja in $e nima jasno definiranega karakterja.

Zahodno od nateCajnega obmogja, v ureditveni enoti UE5, se nahaja Se
neraziskana prazgodovinska gomila, na drugi strani regionalne ceste pa je
umescenih vec stavb avtocestne baze Novo mesto.

Parcela §t. 2045/14 je v lastnistvu Mestne obCine Novo mesto, narocnik
natecCajne naloge in projekta ELES d.o.0. pa bo na obmocju pridobil pravico
graditi.

PODATKI O PROJEKTNEM NATECAJNEM OBMOCJU:

Sifra katastrske obgine: 1457

Ime katastrske obcine: Zdinja vas
St. parcele: 2045/14, del
Povrsina parcele (m?): 13.845,4 m?*

* po izmeri nateCajnega obmodja iz geodetskega posnetka, kjer je ureditvena
enota 2 usklajena z dejanskimi urejenimi parcelnimi mejami.

Natecajna naloga: Polnilni park velikih mo¢i Novo mesto

»Podloge
C_1 Geodetski nacrt

logisti¢ni center

Slika 3

Prikaz natecajnega obmocja
% obmocje veljavnega OPPN
I:l UE2 - projektno nat. obmocje

D UE2 - obmocje nove RTP, posegi
niso dovoljeni

':' UE3 - anketno nat. obmocje

E] UES - obmocje prazgod. gomile @

Slika 4
Pogled proti zahodu, nasproti
avtocestne baze DARS

1: Lokacija

UE 5

Trska Gora

u520

DARS
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Prikaz stanja prostora

NatecCajno obmocje se nahaja na jugovzhodnem robu gospodarske cone Na
Brezovici, ki je nacrtovana z OPPN. Trenutno je v veljavi OPPN Gospodarska
cona Na Brezovici, vendar bo za namen izgradnje predmetnega projekta
izdelan nov OPPN (glej poglavje 1.4 Izvlecki OPN). Obmocije, ki ga obsega
trenutno veljaven OPPN, poteka vzdolz regionalne ceste Il. reda na odseku
Trebnje - Novo Mesto. V gospodarski coni so predvidene ureditve kami-
onskega terminala z objekti in povrSinami za dejavnosti prometa, transpor-
ta, logistike, prodaje gospodarskih vozil in servisov ter dejavnosti zascite in
reSevanja, vklju¢no s povrsinami za parkirna mesta za tovorna in priklopna
vozila in povr§inami za njihovo vzdrzevanje. Nacrtovane prostorske ureditve
so namenjene tudi upravnim, predelovalnim, trgovskim in gostinskim de-
javnostim, vendar le kot spremljajoce dejavnosti prej omenjenim osnovnim
dejavnostim. Na severozahodnem delu obmocgja je ze zgrajen vecji logisticni

Vzporedno z dostopno cesto, nasproti natecajnega obmocja, se nahaja
kompleks stavb s pripadajoCimi parkiriS¢i in zunanjo ureditvijo, v katerih ima
prostore avtocestna baza Novo mesto v lasti DARS. Objekti so dvoetazni ali
troetazni, visoki med 7,8 m in 9,0 m. Celoten kompleks je od ceste umak-
njen za Sirino pasu 9,0 metrov, kjer je zasajen niz dreves.

Dostopna cesta je na strani nateCajnega obmocja opremljena s plo¢nikom
in kolesarsko stezo, ki pa se konca cca. 300 m juzno, pri odcepu makadam-
ske ceste. Cesta je klasificirana kot regionalna cesta Il. reda z oznako 21110.
z odcepom za Novo mesto in Tréko Goro. Sir§e obmodje je Se nepozidano in
poraslo z drevesi ali urejeno v travnike.

Severno od natecajnega obmocja se na drugi strani vzpetine Brezovica, na
100 metrov visji legi, nahaja razpr§ena vas Trska Gora, znana po pridelova-
nju vina.

Natecajna naloga: Polnilni park velikih mo¢i Novo mesto

Slika 5
Prikaz dostopov
I:l natecajno obmocje
|:| anketno obmocje
[] okoliski objekti
->» dostop do lokacije
<€ izvoz iz lokacije
dostopna cesta
I avtocesta
lokalna cesta
— Jjavna pot

=> predlog za umestitev novega
<& prikljucka v 2. fazi OPPN

1: Lokacija

DOSTOP

Dostop do parcele z avtoceste je omogocen po regionalni cesti R2 - 448,
odsek 0222 Karteljevo — Lo¢na od avtocestnega priklju¢ka Zdinja vas, ki je
od lokacije oddaljen 400 metrov. Obravnavana lokacija je iz smeri Novega
mesta dostopna iz zahodne in vzhodne strani, kjer potekata preckanji avto-
ceste. Varen dostop je urejen le za motorna vozila. Lokacijo se od starega
mestnega jedra Novega mesta doseze v desetih minutah voznje.
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Slika 6
TEN-T koridorji

QO vetja mesta

@ Polnilni park velikih moci

@ TEN-T - Baltsko-Jadranski koridor
@ TEN-T - Sredozemski koridor

@ TEN-T - Zahodno Balkanski -
vzhodno Sredozemski koridor
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TENT-T OMREZJE

0d leta 2006 juzno od obravnavane parcele poteka avtocesta A2, ki pove-
zuje Ljubljano in mejni prehod Obrezje in ki je nadomestila obstojeco Cesto
bratstva in enotnosti, ki je potekala od Jesenic mimo Ljubljane, Novega
mesta, skozi Zagreb in nato ¢ez celotno Jugoslavijo.

Avtocesta A2 je del TEN-T omrezja, ki je mreza cestnih in zelezniskih pove-
zav, ki z medsebojnim povezovanjem in usklajevanjem povecujejo ucinko-
vitost transporta in trajnosti evropskega prometnega omrezja. Avtocesta
A2 spada pod Baltsko - Jadranski koridor, Sredozemski koridor in Zahodno
Balkanski - vzhodno Sredozemski koridor.

NARAVNO OKOLJE

NateCajno obmocje se nahaja na vznozju manjSe vzpetine Brezovica, zato
se teren od dostopne ceste neprekinjeno dviguje tako, da so plastnice
vzporedne z dostopno cesto. Zahodno od natecajnega obmocja se nahaja
prazgodovinska gomila, kar se zazna v spremembi poteka terena iz vzpore-
dnega v stozc¢asto obliko.

Trenutno natecajno obmocje prekriva mesani gozd, ki se bo za namen izgra-
dnje polnilnega parka posekal.

Natecajna naloga: Polnilni park velikih mo¢i Novo mesto

Slika 7
Prikaz SirSega obmocja
s plastnicami

|:| natecajno obmocje
E-E anketno obmocje

plastnice - 5m

Slika 8

Prikaz ozjega obmocja

s plastnicami

|:| natecajno obmocje

E-E anketno obmocje
plastnice - 1m

ponikalno polje

1: Lokacija
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1.3 /Zgodovinski razvoj

Obmocje je bilo poseljeno Ze v prazgodovini in kasneje v rimskem obdobju,
o Cemer pricajo Stevilne najdbe halstatskih gomil in rimskodobnih grobis¢
v okolici. Ponavadi so bila rimskodobna grobiS¢a postavljena ob cestah, na
podlagi Cesar lahko domnevamo, da je morala nekje v blizini potekati manj-
Sa podezelska cesta - via vicinalis (Mason, Britovsek 2008, 140).

V stari zelezni dobi oz. halStatski kulturi so umrle pokopavali v grobiscih,
oblikovanih v gomile. V notranjosti gomile se je nahajala lesena komora, ka-
mor so polozili pokojnega s predmeti, ki so kazali na njegov status v pleme-
nu. To je bilo po navadi orozje, nakit, posoda.

Pri raziskovanju podobnih gomil v neposredni blizini (npr. gomila Mackovec)

so arheologi odkrili ve¢ grobov z nakitom in keramiko. HalStatska gomila,

ki se nahaja zahodno od nate¢ajnega obmocdja, je do danes Se neraziskana.

Gomila ima premer 30 metrov in ohranjeno viSino 3 metre ter nima sledi Slika 19
starejsih vkopov. Izgled gomile danes

KULTURNA DEDISCINA

vir: Register kulturne dediscine ¢ Ime spomenika: Zdinja vas — Prazgodovinska gomila

(spletni pregledovalnik: https:/ &R .-
geohub.gov.si/ghapp/giskd/) * ESD:8656

e Zvrst: arheolosko najdisce

o Datacija: starejSa zelezna doba

e OE ZVKDS: ZVKDS OE Novo mesto

e Usmeritve: arheoloska najdi$¢a (strokovne zasnove 2008)
e Varstvo: dediScina

o Katastrska obéina: 1457 Zdinja vas

e Parcelna Stevilka: 2045/1-del
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1.3.1 Fotodokumentacija natecajnega obmocja

Slika 11
Pogled proti severozahodu,

proti logisticnemu centru

Slika 12
Pogled na stavbo DARS

Slika 13
Pogled proti jugozahodu

z vidnim predvidenim
priklju¢kom na parcelo, na
desni stavba DARS
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Slika 14
Pogled na gozd in
prazgodovinsko gomilo

Slika 15
Pogled iz jugo-vzhodnega

roba lokacije

Slika 16
Pogled na jugozahod,ni del

natecajnega obmocja

1: Lokacija
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1.4

»Naloga
B_2 Izvlecki prostorskih aktov

28

lzvlecki OPN

1.4.1 lzvlecki doloc¢il OPN

Na obmocju natecaja sta trenutno veljavna Odlok o Ob&inskem prostorskem
nacrtu Mestne obcine Novo mesto - uradno precis¢eno besedilo (Dolenjski
uradni list, St. 24/22 - UPB1) in Odlok o ob¢inskem podrobnem prostorskem
nacrtu Gospodarska cona Na Brezovici (Uradni list RS, st. 86/11 in Dolenjski
uradni list, St. 13/18; v nadaljevanju veljavni OPPN).

Na obmo¢ju anketnega dela natecaja - UE3 (2. faza izvedbe OPPN) velja
Uredba o Lokacijskem nacrtu za avtocesto na odseku Hrastje — LeSnica
(Uradni list RS, st. 16/03, 22/05 in 102/12). Na podlagi Sklepa Vlade RS st.
35000-18/2017/6 z dne 30. 5. 2018 se za prostorske ureditve lokalnega po-
mena upostevajo dolocila veljavhega OPPN.

Ker veljavni OPPN na nate¢ajnem obmocju projektnega in anketnega dela Se
ne predvideva nacrtovane rabe polnilnega parka, je v pripravi izvedba nove-
ga OPPN. Izbrane natecajne resSitve bodo uporabljene kot strokovne podla-
ge, ki bodo osnova za izdelavo obcinskega podrobnega prostorskega nacrta
za prostorske ureditve skupnega drzavnega in lokalnega pomena - Polnilni
park velikih moc¢i v Novem mestu, v nadaljevanju OPPN-PUSP.

Nacrtovane prostorske ureditve skupnega drzavnega in lokalnega pomena
obsegajo oskrbno postajo z alternativnim virom energije za potrebe sodob-
ne nizkoogljicne mobilnosti, stikalis¢e RTP 110/20 kV in 2 x 110 prikljucni
kablovod do obstojeCega daljnovoda DV 2 x 110 kV Brestanica — Hudo.
Predmet natecCaja je ureditev oskrbne postaje z alternativnim virom energije,
medtem ko so ostale ureditve predmet locenih projektov (glej poglavje 2.5.1
Elektricno omreZje).

Z veljavnim OPPN sta dolo¢eni obmog;ji ureditvenih enot z oznakama UE2 in
UES3, ki sta za nateCajnike obvezujoci. Projektni del nate¢aja se umesca na
obmocje UE2, kjer se v 1. fazi izvedbe OPPN predvidijo celovite in funkcio-
nalne resitve polnilnega parka (z izvajanjem po etapah), v 2. fazi pa se pred-
vidi postopna Siritev polnilnih mest za tovorna vozila na obmocje ureditvene
enote UES.

Natecajna naloga: Polnilni park velikih mo¢i Novo mesto 1: Lokacija

Natecajne resitve morajo biti skladne s prostorsko izvedbenimi pogoji (PIP)
Odloka o Obéinskem prostorskem nacrtu Mestne obc¢ine Novo mesto. Hkra-
ti se predvideva, da bodo prostorsko izvedbeni pogoji v OPPN-PUSP, ki se
bodo dolocili na podlagi izbrane natecajne resitve, predvidoma drugachni

od PIP, ki so doloceni v veljavnem OPPN, in bodo polnilni park velikih moci
funkcionalno in prostorsko povezovali v SirSe obmocje GC Na Brezovici.

Obvezno je upostevanje predvidenega prikljucka na drzavno cesto, okvir-
nih viSinskih kot terena, kljuéne infrastrukturne ureditve. Omejitve glede
meja povrsin za gradnjo stavb in regulacijsko linijo objektov je dovoljeno
presegati proti regionalni cesti R2 448-0222, naj pa bo jasno predstavljena
in predloZzena ustrezna razlaga za to odlocitev.

POVZETEK URBANISTICENIH FAKTORJEV

Faktor Faktor zelenih Faktor prekritih

Faktor izrabe (Fl) zazidanosti (FZ) povrsin povrsin (FPP)**

maks. 1,5 maks. 0,7 min. 10% min. 80%

** Faktor prekritih povrsin ni dolo¢en v prostorskih aktih, zato se za obmo-
¢je upostevajo dolocila iz Uredbe o podrobnejsih pravilih urejanja prostora
za umescanje fotonapetostnih naprav in sprejemnikov sonc¢ne energije (Ur. |.
27/24).
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2.1

Terminologija o elektri¢nih vozilih v Sloveniji ni popolnoma usklajena, zato
smo za namen preglednosti in jasnosti pripravili poglavje z zdruzeno ter-
minologijo in pogosto uporabljenimi kraticami. Terminologija je v natecajni
nalogi usklajena, zato se od natecajnikov pri¢akuje, da v natecajnih elabora-
tih uporabljajo enako terminologijo. Za seznam in opise izrazov glej poglavje
3 TERMINOLOGIJA.

Polnilni park velikih moci Novo mesto bo prvi primer polnilne infrastrukture
taksnih moci v Sloveniji. Polnilni park bo zagotavljal elektro-energetsko in-
frastrukturo z najmanj 30 MW priklju¢ne moci za potrebe polnjenja osebnih
in profesionalnih elektri¢nih vozil (avtobusov in tovornjakov). E-mobilnost je
v zadnjih letih dozivela velik razmah, kljub temu pa je razvoj Sele v zacCetni
fazi. Zato zahteva nacértovanje novega tipa postajalis¢ in servisiranja vozil
drugacen pristop in odporno t.i. future-proof zasnovo. V naslednjih dese-
tletjih se lahko pojavijo nove tehnologije in poslovni modeli, ki bodo znatno
vplivali na Stevilo obiskovalcev in ¢as zadrzevanja na polnilnicah. Pri dimen-
zioniranju programa in polnilnih postaj so bile v sodelovanju z naro¢nikom
uposStevane trenutne projekcije na podlagi evropskega trga, razli¢ni scenariji
razvoja in zahteve evropske zakonodaje.

Naroc¢nik je glede na projekcije in scenarije razvoja pripravil nacrt etapnosti
izgradnje, ki ga morajo natecajniki upoStevati pri zasnovi. Cilj je zasnova
polnilnega parka, ki ga bo lahko naroc¢nik, ELES d.o.0. razvijal/nadgrajeval v
etapah in bo predstavljal tipski primer za polnilne parke po Sloveniji. Modu-
larnost se nanasa tako na izpolnjevanje polnilne funkcionalnosti (prometna
infrastruktura, polnilna mesta, polnilne postaje itd.) kot tudi spremljevalne
funkcionalnosti (gostinska in trgovska ponudba, sanitarije, odprte grajene in
zelene povrsine). Natecajna resitev naj prikaze primer izvedbe tipskega pol-
nilnega parka na primeru lokacije v gospodarski coni Brezovica pri Novem
mestu. Izhodis¢a za vsako lo¢eno etapo so podana v poglavju 2.1.7 Etapnost
in tipska zasnova.

Upravljavec polnilnega parka bo naro¢nik, ELES d.o.0., ki bo polnilna mesta
oddajal ponudnikom storitev polnjenja t.i. CPO-jem, objekt postajalis¢a oz.
programske sklope v objektu pa bo najemal drug ponudnik, ki v tej fazi Se ni
definiran.

2: Naloga

Opis naloge

Polnilni park velikih moc¢i Novo mesto je namenjen zanesljivemu in hitremu
polnjenju vseh vrst elektri¢nih vozil. Klju¢ne lastnosti so velika razpolo-
Zljivost hitrih polnilnic, blizina pomembne tranzitne poti AC, neposredna
blizina zmogljive elektroenergetske infrastrukture ter podporne storitve, ki
uporabnikom omogocijo udobno in varno izkusnjo polnjenja. Polnilni park
sestavljajo polnilna infrastruktura za osebna in tovorna vozila, nadstresnice,
elektroenergetska infrastruktura, objekt postajalis¢a in zunanje povrsine.

2.1.1 Etapnost in tipska zasnova

Izgradnja polnilnega parka na obmocju prve faze OPPN je predvidena v treh
etapah po spodnijih izhodis¢ih, kjer pomeni obseg polnilnega parka stevilo
polnilnih mest, program pa ponudbo in nabor storitev v objektu postajalisca.

1V prvi etapi je predviden najmanjsi obseg polnilnega parka in objekta
postajali§¢a. Program bo deloval kot podpora polnilnemu parku, fokus
bo na osnovnih storitvah z minimalno ponudbo.

2 Ob nadgradniji za drugo etapo je predviden srednji obseg polnilnega par-
ka in objekta postajaliS¢a. Program bo nadgradnja minimalne ponudbe
(iz tocke 1) in bo Ze nakazoval elemente konénega stanja (iz tocke 3).

3 Najvedji obseg polnilnega parka z objektom bo v tretji etapi, kjer bo
polnilni park oblikovan kot destinacija s celostno ponudbo. To je kon¢no
stanje, izhajajocCe iz srednjega obsega (iz toc¢ke 2), do katerega privede
rast e-mobilnosti in spremljevalnih potreb.

Ker se bodo posamiCne etape izvajale v razmeroma dolgem ¢asovhem
razmaku, je pri zasnovi potrebno upostevati, da mora z vsako izvedeno
etapo polnilni park delovati kot zaklju¢ena celota. Delitev med posameznimi
etapami mora biti v nateCajnem elaboratu jasno prikazana.

Poleg izvajanja v etapah morajo natecajniki pri nacrtovanju upostevati
razvoj mreze polnilnih parkov naroc¢nika v prihodnosti in v reSitvi predlagati
tipsko zasnovo oziroma tipske elemente, ki se bodo ponavljali na razli¢nih
lokacijah polnilnega parka po Sloveniji. Ti elementi bodo klju¢ni tako za pre-
poznavnost podobe ELES-ovega polnilnega parka kot tudi za predvidljivost
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uporabe in s tem boljSo uporabnisko izkusnjo za vse udelezence. Klju¢no je
iskanje ravnovesja med prepoznavnostjo polnilnega parka upravljavca ELES
d.o.o. in vsakokratnimi posebnostmi polnilnega parka, ki bodo postavljeni v
razli¢nih prostorskih pogoijih v skladu z razli¢nimi ob&inskimi prostorskimi
akti. Kot vzporednica z oblikovanjem vizualnih komunikaciji se oblikovanje
polnilnega parka zasnuje kot 'celostna graficna podoba' na ravni arhitekture,
urbanizma in krajinske arhitekture, ki bo izhodis¢e za naroc¢nika za zasno-
vo in izvedbo vseh nadaljnjih polnilnih parkov. Grafi¢na podoba napisov in
podobnih elementov, ki bodo vkljuCeni v natecajne resitve, bo upostevana le
kot predlog in za naro¢nika ne bo zavezujoca.

2.1.2 Uporabniki in primeri uporabe

Polnilni park bo namenjen polnjenju in postankom osebnih vozil, tovornih
vozil, avtobusov in osebnim vozilom s prikolicami ali avtodomi. Steviléno
parkiranje ICE vozil (predvsem celodnevno, voznja na delo) ne bo zazeleno.
Pricakuje se vecji delez vozil v tranzitu in manj tistih iz okolice, ki bi nacrtno
polnili vozila na tej lokaciji.

OSEBNA VOZILA

Trenutna stopnja zasedenosti osebnih avtomobilov oziroma povprecno
Stevilo potnikov v osebnih avtomobilih v Sloveniji na katerikoli dan je 1,5
potnika, med delavniki je to povprecje 1,3 potnika, na nedelovne dni pa je
povprecje 2 potnika (vir: SURS). Predvideva se, da bodo polnilni park primar-
no uporabljali uporabniki osebnih vozil v tranzitu, zato se privzame, da bo
povprecno stevilo potnikov v osebnih avtomobilih 2 osebi.

Vozniki elektri¢nih vozil (vsaj trenutno) bolj natancno nacrtujejo svojo pot in
poizvedujejo o moznostih polnjenja, kjer upostevajo doseg vozila in razpolo-
zljivost polnilnih postaj. V nekaterih vozilih so poti dolo¢ene popolnoma ali
delno nadzorovane, na podlagi navigacijskih sistemov, ki so Ze integrirani v
vozila in omogocajo optimiziran nadzor poti.

V primerjavi s klasi¢nim to¢enjem bencina ali dizla, kjer se parkirna oz. tocil-
na mesta hitro izpraznijo in so na voljo hitreje, je pri polnjenju elektri¢nih vo-
zil polnilno mesto lahko zasedeno dlje ¢asa. V predmetnem polnilnem parku
bo vecji del namenjen hitremu polnjenju, kjer je fokus na hitrem pretoku vo-
zil. Glede na trenutno razpolozljive podatke in projekcije se predpostavlja, da
bo postanek EV trajal najmanj 10 min, povpre¢no 25 min, do najve¢ 40 min.

Na javnih in poljavnih polnilnih postajah se mora voznik v ve€ini primerov
identificirati ali aktivirati polnilno postajo (npr. s kartico, aplikacijo ali RFID
¢ipom). Med ¢asom polnjenja vozniki ¢as porabijo za druge dejavnosti (na-
kupovanje, prehranjevanje ipd.). Po kon¢anem procesu polnjenja se izvede
placilo, pogosto s prednalozenimi sredstvi na kartico ali na aplikaciji, zato
v objektu ni namenske blagajne za placilo polnjenja, posledi¢no bo Stevilo
podpornega osebja omejeno.

Natecajna naloga: Polnilni park velikih mo¢i Novo mesto 2: Naloga

TOVORNA VOZILA

Polnilni park bo namenjen krajs§im postankom voznikov in polnjenju tovor-
nih vozil. Postanki profesionalnih voznikov tezkih tovornih vozil, ki vozijo na
daljsih razdaljah, so zakonsko opredeljeni na ravni EU. V sploSnem morajo
pocivati 45 min za vsakih 4,5 ur voznje, 11 ur za vsakih 24 ur opravljanja
dela/storitve in neprekinjenih 45 ur po 6 dneh voznje/opravljanja storitve,

z moznimi izjemami in ¢lenitvami postankov. Pomanjkanje razpolozljivih,
varnih in cenovno ugodnih parkirnih mest na pocivaliscih je velik problem na
vseh tranzitnih poteh, zato je cilj, da se na tej lokaciji zasnujejo kvalitetna,
varna in dostopna mesta za postanke voznikov. Voznikom tovornih vozil
bodo na voljo osnovni servisni programi s sanitarijami.

AVTOBUSNI PROMET

Pricakuje se tudi postanke in polnjenje avtobusov, pretezno pocitniskih.
Vozniki bodo potnike odlozili ob objektu postajalis¢a, nato pa bodo parkirali
oziroma polnili vozilo na obmocju za tovorna vozila.

SCENARIJI STEVILA POTENCIALNIH OBISKOVALCEV

Naroc¢nik je za namen priprave natecajne naloge pripravil projekcije ma-
ksimalnega Stevila osebnih vozil po urah. Ocenjuje se, da bo na polnilnem
parku lahko hkrati najvecje Stevilo potencialnih obiskovalcev (z veéjo verje-
tnostjo pojava v pozno popoldanskem ¢asu) 35 oseb, od tega 20 voznikov
osebnih vozil in 15 voznikov tovornih vozil.

Dodatno lahko v prvi etapi racunamo na prihod do enega avtobusa s 50 po-

tniki vsaki dve uri med 8h in 18h, v drugi etapi racunamo na prihod do enega
avtobusa s 50 potniki na vsako uro med 8h in 18h, v tretji etapi pa racunamo
na prihod do enega avtobusa s 50 potniki na vsako uro med 6h in 22h.

Z upostevanjem avtobusnih potnikov bo na polnilnem parku lahko hkrati naj-
vecje Stevilo potencialnih obiskovalcev (z vecjo verjetnostjo pojava v pozno
popoldanskem ¢asu) 85 oseb.

2.1.3 Zascita in reSevanje

Del obmocja polnilnega parka je predviden kot dvonamenski. V osnovni se
bo uporabljal v skladu s predvideno namembnostjo prostora/povrsine, ob
naravnih nesrecah ali drugih nevarnostih pa se bo uporabljal kot obmocje za
zascitno funkcijo.

V primeru nesrece s prekinjeno ali moteno oskrbo s fosilnimi gorivi bo pol-
nilni park namenjen tudi polnitvi e-interventnih vozil za zascito in reSevanje.
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»Priloga

D_3 Dokumentacija za
umestitev razdelilne
transformatorske postaje
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Usmeritve za zasnovo

2.2.1 Organizacija polnilnega parka

Obravnavana parcela je podolgovate oblike, ki na jugu z daljSo stranico meji
na dostopno cesto Zdinja vas. Na vzhodnem delu parcele je predvidena
izgradnja razdelilno transformatorske postaje (glej poglavje 2.5.7 Elektri¢no
omreZje). Zahodni rob parcele meji na parcelo, kjer se nahaja prazgodo-
vinska gomila, zavarovana kot spomenik lokalnega pomena.

Predmet natecaja je organizacija polnilnega parka in umescanje pripada-
jocCih objektov. Ob tem naj natecajniki upostevajo lokacijo razdelilne trans-
formatorske postaje in po presoji vkljucijo v zasnovo povezavo s prazgo-
dovinsko gomilo. Prazgodovinska gomila ni obravnavana kot sestavina
urejanja polnilnega parka, a se jo prepoznava kot pomembno vizualno do-
polnitev programa. Obmocje arheoloske dediscine je ozelenjeno, predvidena
je sanitarna secnja in dolgoro¢no vzdrzevanja v zasnovi gozdne parkovne
povrsine.

Polnilni park je lo¢en v dva samostojna sklopa — sklop za osebna vozila in
sklop za tovorna vozila, avtobuse ter druga vecja vozila. Vsak sklop vkljucu-
je polnilna mesta in sanitarni sklop, objekt postajaliS¢a pa bodo uporabljali
vsi uporabniki. Sklopa naj bosta smiselno umescena na parcelo z ozirom na
obliko terena in funkcionalnost dostopnih oz. izstopnih poti. Prometne poti
naj imajo ¢im manj preckanj in sekanj poti razli¢nih uporabnikov. Natecaj-
niki morajo upostevati prometni rezim, ki je klju¢en za nemoteno izvajanje
dejavnosti polnjenja in varnosti udelezencey, ter v nate¢ajnem elaboratu
jasno prikazati poti razlicnih uporabnikov in strokovno dokazati ustreznost
nacrtovanih prometnih reSitev.

Uvoz na obmocje obdelave bo urejen na poziciji Ze obstojeCega kriziS¢a na
regionalni cesti R2 448, odseku 0222 Prikljucek Novo mesto Zahod - Lo¢-

vvvvv

predvidijo tudi dodatni uvoz desno-desno na JV delu natecajnega obmocja
(UE2). Resitve novega uvoza morajo biti skladne z veljavno zakonodaja s
podrocja projektiranja cest in varnosti cestne infrastrukture.

Trenutno veljaven OPPN predvideva na severni strani nate¢ajnega obmo-
¢ja ureditev povezovalne ceste (CESTA D). Trenutno stanje ni ve¢ skladno

Natecajna naloga: Polnilni park velikih mo¢i Novo mesto 2: Naloga

- Zakon o cestah, Ur. |. RS, st.
132/22,140/22 - ZSDH-1A,
29/23in 78/23 - ZUNPEOVE

z geodetskim posnetkom, saj je bila na obmocje predvidene povezovalne
ceste nedavno nanesena vecja kolicina materiala. Ocenjuje se, da je trenu-
tna viSinska kota na obmocju predvidene ceste do 4 m visja od izmerjene v
geodetskem posnetku. Opisane spremembe terena se v natecajnih reSitvah
ne uposteva. V natecajnih resitvah se ne pricakuje povezovanja natecajne-
ga obmocja s predvideno povezovalno cesto (CESTA D), naj pa se predvidi
moznost povezovanja v kasnejsih fazah (glej tudi opis 2.2.74 Anketno
obmodje - UE3).

Polnilni park bo deloval kot oskrbna postaja za oskrbo cestnih vozil z energi-
jo, zato se predpostavlja, da bo klasifikacija polnilnega parka z objektom
postajaliS¢a CC-SI 12303 Oskrbne postaje. Oskrbna postaja vkljuCuje objek-
te, polnilne postaje s pripadajocimi polnilnimi mesti in povrSine za mirujoci
promet. Klasifikacija bo natan¢neje dolo¢ena v postopku izvedbe novega
OPPN za obravnavano lokacijo.

2. ¢len, Zakon o cestah: 54. oskrbna postaja so objekti in naprave za
oskrbo cestnih motornih vozil z gorivi in energijo oziroma obmocje,
opremljeno z ustreznimi nepremic¢nimi rezervoarji in toCilnimi naprava-
mi za tekoca in utekocinjena pogonska goriva, polnilnimi postajami za
elektri¢na vozila ter spremljajo¢imi objekti za pranje in servis vozil, pro-
dajo blaga Siroke potrosnje in gostinstvo. Sestavni del oskrbne postaje
so tudi povrsine za mirujo¢i promet;

2.2.2 Etapnost in kapacitete

Najmanjsi modul polnilnih mest znasa:

e Osebnavozila
Predlagan najmanjsi modul zakupa za enega CPO je osem (8) polnilnih
mest. Na zacetku se lahko opremi samo npr. 4-6 mest, kasneje se lahko
opremijo vsa ostala mesta od osmih. Od tega morata biti vsaj dve pol-
nilni postaji po 300 kW DC ali vec, preostale pa vsaj 150 kW DC ali vec,
prikljucek CCS. V prihodnosti (2. in 3. etapa izgradnje) se predvideva po-
vecanje standardnih polnilnih moci na 600 kW in 300 kW. Polnilna mesta
posamicnih modulov naj bodo umescena ¢im bolj skupaj.

e Avtobusiin tovorna vozila
Predlagan je najmanjsi modul, sestavljen iz petih (5) soleznih parkirnih
mest, ki jih med seboj loCi pas za postavitev polnilnih postaj. CPO-ji jih
lahko napajajo iz NN omrezja, s CSS prikljucki do 400 kW. Za potrebe
polnjenja z velikimi mo¢mi (1 MW) se predvidijo MCS prikljucki.

e E-motorna kolesa in e-kolesa
Zaradi omejenosti velikosti nateCajnega obmocja se ne predvideva
loCenih polnilnih mest za polnjenje vecjih e-motornih koles. Za polnjenje
e-motornih koles se predlaga uporaba polnilnih mestih za osebna vozi-
la, za polnjenje e-koles pa se lahko uporabi polnilna mesta za po¢asno
polnjenje.

Za podrobnejse opise glede moci in tehni¢ne opreme glej poglavje 2.5.7
Elektricno omreZje.
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KAPACITETE - OSEBNA VOZILA

Za osebna vozila je po posameznih etapah predvidena izgradnja naslednje-
ga Stevila polnilnih modulov:

1. etapa 2 modula po 8 hitrih DC polnilnih mest + 12 pocasnih AC
polnilnih mest

2. etapa 2 modula po 8 hitrih DC polnilnih mest

3. etapa 2 modula po 8 hitrih DC polnilnih mest

Glede na potrebe oz. razpolozljivi prostor se lahko v 2. in 3. etapi predvidi iz-
gradnjo dodatnih modulov (1 modul/fazo) do skupnega maksimalnega Stevi-
la 64 hitrih DC polnilnih mest + 12 po¢asnih AC polnilnih mest (z moznostjo
naknadne nadgradnje na DC hitra polnilna mesta).

KAPACITETE - TOVORNA VOZILA IN AVTOBUSI

Za avtobuse in tovorna vozila je po posameznih etapah predvidena izgra-
dnja naslednjega Stevila polnilnih modulov:

1. etapa 1 modul po 5 hitrih DC polnilnih mest in 1 opcijski modul po 5
hitrih DC polnilnih mest

2. etapa 1 modul po 5 hitrih DC polnilnih mest

3. etapa 1 modul po 5 hitrih DC polnilnih mest

Glede na potrebe oz. razpolozljivi prostor se lahko v 1. etapi predvidi izgra-
dnjo dodatnega modula (1 modul/fazo) do skupnega maksimalnega $tevila
20 hitrih DC polnilnih mest.

Kot koncno kapaciteto lokacije se na celotnem ozemlju prve faze OPPN
predvideva:

e Vsaj 48 polnilnih mest za osebna vozila s hitrimi DC polnilnicami, le
manjsi delez naj omogoca polnjenje daljsih vozil. Z izgradnjo dodatnih
modulov se lahko zagotovi do 64 polnilnih mest.

e Vsaj 12 polnilnih mest za osebna vozila (na primer avtodome in avte s
prikolicami) s po¢asnimi AC polnilnicami, po moznosti so vsa ta polnilna
mesta organizirana tako, da se na njih omogoca polnjenje daljsih vozil.

e 0d 15 do maksimalno 20 polnilnih mest za avtobuse in tovorna vozila
s hitrimi DC polnilnimi postajami. Zazeleno je, da natecajniki umestijo
20 polnilnih mest, vendar naro¢nik dovoljuje tudi minimalno zahtevano
Stevilo in sicer v primeru, da je s tem dosezena bolj kvaliteta zasnova
polnilnega parka.

Razmerje maksimalnih vrednosti med osebnimi vozili in med tovornimi vozi-
li se bo doloc¢alo dinami¢no s casom glede na dejanske potrebe.

Natecajna naloga: Polnilni park velikih mo¢i Novo mesto

2: Naloga

2.2.3 Objekt postajalisca

Kljub nacrtovani etapni izgradnji polnilnega parka in objekta postajalisca je
potrebno Ze v osnovi upostevati kon¢no stanje, za katero so v nadaljevanju
podani klju¢ni faktorji za pozitivno uporabnisko izkusnjo.

V 1. etapi je poudarek na zagotavljanju osnovnih potreb uporabnikov po
varnosti in urejenosti z osnovnimi storitvami ter omejeno ponudbo, v 2.
etapi se program prostorsko in vsebinsko nadgradi in Ze nakazuje elemente
koncnega stanja. Zadnja 3. etapa vkljuCuje dodatno prostorsko razsiritev ter
Siritev programa z novimi vsebinami in ponudniki — Siritev gostinskega in tr-
govskega segmenta, prostori za udoben kratkotrajen pocitek z novodobnim
infotainmentom ipd.

Razdelitev polnilnega parka na tovorna/avtobusna vozila in osebna vozila je
potrebno upostevati tudi pri umescanju in zasnovi objektov. Klju¢no je, da
je izkusnja za vse tipe uporabnikov enostavna in varna ter da je dostop za
razlicne uporabnike enakovreden.

Fizicna povezanost/locenost programskih sklopov ni zahtevana. Zazeleno
je, da je objekt postajalis¢a za voznike tovornih vozil lo¢en predvsem funk-
cionalno, skupna pa je uporaba programskih vsebin postajali§¢a. V primeru,
da natecCajniki predlagajo umescanje vec objektov, morajo vsi posamezni
objekti ustrezati usmeritvam v nadaljevanju poglavja 2.2 Usmeritve za
zasnovo.

POSTAJALISCE

Program stavbe postajaliS¢a se bo na obmocju razvijal v skladu z nacrto-
vano etapnostjo, ki je opisana v nadaljevanju. Kljuéni faktorji za pozitivho
uporabnisko izkusnjo, ki jih mora postajaliSce v konc¢ni etapi zagotoviti, so:

e Varnost - osvetlitev, varne poti od vozila do stavbe, nedrsece podlage,
stalna prisotnost osebja, videonadzor, glej tudi poglavje 2.2.717 Varnost.

e Moznost za optimalen izkoristek ¢asa med polnjenjem - kakovostna in
raznolika ponudba hrane in pijace, tih prostor za pocitek ali delo, otroski
kotiCek ipd.

¢ Preglednost - enostavna orientacija v objektu, dobro vidne oznacbe in
usmeritve

e Prostornost - prehodnost, omejevanje gnece, zagotovljen osebni prostor

e Urejenost - enostavnost vzdrZevanja CistoCe skozi izbiro materialoy,
zasnovo prostorov, omejevanje vandalizma, kvalitetni materiali opreme,
omejevanje vandalizma, omejen vnos vode in snega, omejitev razsiritve
vonja po hrani, svetle, Ciste in prostorne toalete

e Udoben, moderen ambient - infotainment, povezljivost, klimatiziran pros-
tor za kadilce, zelenje, prezraCevanje in klimatizacija, prijazno za osebe
s posebnimi potrebami, nevsiljiva ponudba trgovskih izdelkov z avtomati
za pijaCe in pakirano hrano, locen koti¢ek za hisne ljubljencke
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SANITARIJE — ZA POTNIKE V OSEBNIH VOZILIH

e Sanitarni prostori — osebna vozila
Sanitarni prostori bodo javno dostopni in na voljo 24/7.
Pricakuje se visoka frekvenca uporabe in srednje visoka so¢asnost. Sre-
dnja do visoka stopnja tveganja za vandalizem.

e Druzinske sanitarije s previjalnico

Pri vseh programih, Se posebno pa pri zasnovi sanitarnih prostorov, naj se
reSujejo: zmanjSevanje gnece, univerzalna dostopnost, varnost uporabni-
kov in vzdrzevalceyv, enostavnost in ekonomic¢nost vzdrzevanja ter okoljska
trajnostnost. Narocnik Zeli v novem polnilnem parku uporabnikom zagotoviti
boljSo izku$njo uporabe sanitarnih prostorov kot na klasi¢nih postajalis¢ih
(dolge vrste, nepreglednost/slaba orientacija, uporaba materialov in opreme,
ki je zahtevna za vzdrzevanje, se hitro obrabi), kar naj natecajniki upostevajo
pri zasnovi.

Zazeleno je, da se sanitarni sklop nahaja v blizini ostalih programov posta-
jalis€a oz. generatorjev aktivnosti, kar pripomore tudi k obCutku varnosti.

V primeru, da se sanitarije umescajo loceno, naj se posebno pozornost
nameni oblikovanju vhoda, ki je prepoznaven, dobro osvetljen, dobro viden iz
vecjega dela parkiris¢a. Ker gre za prostor z visoko frekvenco uporabe, naj
bo velik poudarek na blazitvi pred dejanskimi in zaznanimi tveganiji (antiso-
cialno vedenje kot je vandalizem in tveganja za fizicno varnost zaradi slabe
razsvetljave, spolzkih povrsin ipd.). Za ve¢ usmeritev glede varnosti glej
poglavje 2.2.11 Varnost.

SERVISNI PROGRAM — ZA VOZNIKE TOVORNIH VOZIL

e Sanitarni prostori — tovorna vozila

e Kabine za tusiranje (lo¢eno po spolu)

e Pralnica, susilnica (avtomatizirano)

e Prostor za pocitek (lounge) s TV, WiFi povezavo

¢ Kuhinja za hitro pripravo in pogrevanje hrane z jedilnico (kuhalne nise)

Natecajniki naj upostevajo specifiéno naravo dela voznikov tovornih vozil,

ki je podrobneje opisana v poglavju Uporabniki in primeri uporabe. Vozniki
tovornih vozil bodo polnilni park uporabljali za krajSe postanke in polnjenje
vozila na poti, prenoéevanje voznikov v tej fazi ni predvideno. Za voznike je
predviden lo¢en prostor za pocitek (lounge area) s televizijo, WiFi povezavo,
kotickom za igre ipd. Povezan naj bo s prostorom za pripravo hrane, ki vklju-
Cuje vec niS/kuhalnih postaj za samostojno pripravo.

Pri zasnovi naj bo poudarek na funkcionalni razporeditvi prostorov, udobju/
enostavnosti uporabe in varnosti.

Eden izmed najbolj pomembnih faktorjev zadovoljstva na postajah za vozni-
ke tovornih vozil je kakovost sanitarnih prostorov. Upostevajo naj se enake
smernice kot so predvidene za voznike osebnih vozil — enostavnost in udo-
bje pri uporabi, varnost, ekonomicnost vzdrzevanja in odpornost.

Natecajna naloga: Polnilni park velikih mo¢i Novo mesto

»Podloga
C_2 Tabela povrsin

»Priloga
D_5 Primeri polnilnih postaj

2: Naloga

ETAPNOST PROGRAMA IN PREDVIDENE KAPACITETE

Za ocenjene povrsine po posameznih etapah in programih glej podlogo C_2
Tabela povrsin.

- 1. etapa:

e Kavarna, trgovina: osnovna ponudba

e Prostor za avtomate, ki je lahko odprt 24/7 in ne potrebuje osebja; lahko
tudi kot predfaza 1. etape, ko objekt Se ne bo zgrajen

e Sanitarije — osebna vozila

e Servisni program - tovorna vozila: v celoti se izvede Ze v 1. etapi

- 2. etapa:

e Nadgradnja kavarne, trgovine: razsirjen program
e Razsiritev sanitarij za potnike osebnih vozil

- 3. etapa:

e Restavracija - Siritev ponudbe (novi ponudniki, Siritev ponudbe enega
ponudnika itd.) - razSiritev obstoje¢ega objekta ali umestitev novega
e Razsiritev sanitarij — osebna vozila

2.2.4 Prepoznavnost polnilnega parka

Oblikovanje polnilnega parka mora izpolnjevati dve zahtevi z vidika pre-
poznavnosti, kar naj bo naslovljeno v resitvah tipskih elementov polnilnega
parka.

Polnilni park mora biti kot celota prepoznaven za uporabnike osebnih in
tovornih vozil, kar vklju€uje tako vidljivost in prepoznavnost z velike odda-
lienosti (z avtoceste, kot npr. visok steber z znakom) kot tudi prepoznav-
nost znotraj samega polnilnega parka, v detajlih pri dostopu, orientaciji in
uporabi.

Poleg tega mora biti znotraj polnilnega parka zagotovljena prepoznavnost
posameznih CPO-jev, tako z vecje razdalje (da vozniki prepoznajo, kateri
ponudniki so na voljo v polnilnem parku) kot tudi ob samem prihodu v park
(da ¢im prej najdejo polnilno mesto izbranega ponudnika). Upostevati je
potrebno tudi dejstvo, da ima vsak ponudnik svoj tip opreme in prepoznav-
no grafi¢no podobo, kar lahko povzroci vizualni nered. Dolgorocno se sicer
predvideva oblikovanje generi¢nih postaj in s tem manjSo povezanost s
posameznimi ponudniki, vendar naj bo v resitvah upostevana manj ugodna
moznost z razli¢nimi tipi polnilnih postaj in razli¢nimi grafi¢nimi podobami.
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»Priloga
B_2 IzvleCki prostorskih aktov
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2.2.5 Parkirne povrsine

Na obmocju je potrebno glede na dolocila prostorskega akta in predvideno
velikost objektov zagotoviti okvirno 27 parkirnih mest za osebna vozila (v
vseh treh etapah). Na parkirnih mestih se lahko zagotovi tudi polnilna mesta
za pocasno polnjenje AC, to pomeni, da se bodo lahko povrsine uporabljale
tako za elektri¢na kot tudi ICE vozila.

OPN MONM, 85. ¢len, Preglednica 3, 12303 — Oskrbne postaje:

o Stevilo PM za motorni promet: 1PM/30 m2 BTP prodajnih povrsin ne
manj kot 3PM
o Stevilo PM za kolesarski promet: 1 PM/200 m2 BTP objekta

Predvidi naj se dostop avtobusa do objekta postajalis¢a in drop-off cona za
uporabnike, ki potujejo z avtobusom.

Priporocljiva je zasnova dostopne poti do objekta postajali§¢a, ki omogoca
varen dostop za vse uporabnike. Dostopna pot naj bo locirana ob liniji par-
kirnih mest - pred vozili (tako da vozila na pot ne zapeljejo vzvratno) in naj
omogoca ¢im bolj neposredno pot do objekta postajaliS¢a. Glej tudi poglav-
je 2.2.9 Ostale zunanje in zelene povrSine.

2.2.6 Polnilna infrastruktura in nadstresnice

Elektricna vozila se polnijo na polnilnih postajah, ki lahko vkljuCujejo enega
ali ve¢ polnilnih mest (del polnilne postaje (prikljucek), ki omogoc¢a hkratno
polnjenje enega EV ter ima ustrezno oznaceno mesto parkiranja po predpi-
sih o prometni signalizaciji in prometni opremi na cestah).

Predviden nacin povezave elektri¢nih vozil z napajalnim omrezjem za hitro
polnjenje je z uporabo napajalnega kabla, trajno pritrjenega na napajalno
opremo operaterja elektricne mobilnosti. Po¢asne AC polnilnice obi¢ajno
nimajo napajalnega kabla, zanj mora poskrbeti uporabnik.

Pozicije vticnic za polnjenje na osebnih elektri¢nih vozilih niso standardizi-
rana. Obenem so polnilni kabli za (ultra) hitro polnjenje krajsi in (predvsem
v iztegnjenem stanju) tezki, kar lahko starejsim ali gibalno oviranim ose-
bam predstavlja dodatno tezavo pri polnjenju. Posledi¢no je potrebno vecjo
pozornost nameniti izbiri tipa pripadajocih mest za parkiranje (pravokotno,
boc¢no ali parkiranje pod kotom), saj pri nekaterih tipih (npr. za bo¢no parki-
ranje) dostop do vseh potencialnih pozicij vti¢nic ni mogo¢. Predlaga se ali
izbira tipa pripadajocih parkirisS¢, kjer je mozen dober dostop do vseh poten-
cialnih pozicij vti¢nic (npr. za pravokotno parkiranje) ali mesanica razli¢nih
tipov.

Natecajna naloga: Polnilni park velikih mo¢i Novo mesto

Slika 19

Prikaz pozicij vticnic pri
razliénih osebnih elektri¢nih
vozilih

2: Naloga

UMESCANJE POLNILNIH POSTAJ IN POLNILNIH MEST

Zasnova funkcionalnih in uporabniku prijaznih polnilnih mest je klju¢ni del
natecajne naloge, ki lahko mocno vpliva na uspesnost polnilnega parka,
zato naj natecajnik temu nameni posebno pozornost. Polnilna mesta morajo
biti jasno oznacena (ponudnik, mo¢ polnjenja), imeti ustrezno zas¢ito polnil-
nih postaj pred trkom vozila ter biti ustrezno osvetljena.

Polnilna mesta in polnilne postaje je potrebno umestiti tako, da je
zagotovljeno:

e enostavno polnjenje (dovolj Siroke dostopne poti - ¢ista cona: Pred
polnilno postajo je potrebno predvideti neovirano povrsino, da uporab-
niki lahko pristopijo in uporabljajo polnilno opremo, kratka razdalja do
vti¢nice)

¢ hkratno polnjenje vec vozil,

e funkcionalen sistem dovoznih in izvoznih poti za vozila ter varen sistem
dostopnih poti za peSca (zasnova naj preprecuje t.i. ‘cable stealing’, kjer
gre za uporabo napacnega polnilnega mesta glede na pripadajoce parki-
risce, kar onemogoci uporabo drugemu uporabniku polnilnega mesta),

e dostopnost za gibalno ovirane osebe (glej poglavje 2.2.12 Univerzalna
dostopnost)

ZASCITA POLNILNIH POSTAJ

Obstaja ve€ moznosti zascite polnilnih posta;j:
e zasdéitni stebricki,

e zascCitne pregrade,

e parkirni omejevalci,

e mulde,
e nizki robniki.

Natecajniki naj pri izbiri zascite polnilnih postaj upostevajo enostavnost
vzdrzevanja in popravila zascit. Premisljeno umescanje zascitnih elementov
naj preprecuje moznost poskodb tako avtomobilov kot tudi same zascite.
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Slika 260

Prikaz umestitve zas¢itnih
stebrickov in minimalnih
dimenzij
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- Zascitni stebricki

Javne polnilne postaje, zlasti tiste z ve€jo mocjo, so pogosto obdane s
stebricki in/ali pregradami za zascito pred trkom vozila, s Cimer ublazijo
resne elektricne poskodbe in izboljSajo varnost uporabnikov. Vendar pa se
je v praksi izkazalo, da predvsem gibalno oviranim osebam stebricki pred-
stavljajo dodatno oviro pri uporabi polnilnih postaj. Ravno tako se je izka-
zalo, da zgolj namestitev stebrickov ne zagotavlja zadostne varnosti, saj se
trki pogosto dogajajo v primerih, ko so namescenih stebricki premajhnega
premera, da bi jih zaznal parkirni senzor ali pa so prenizki.

Ob zas¢iti polnilnih mest s stebricki se predlaga uporabo dodatne zascite v
obliki muld.

Zascitni stebricki naj bodo visoki min. 1000 mm s premerom min. 100 mm.
Predvidi naj se globoko sidranje in ne zgolj vijacenje v podlago. Za dodatno
trdnost so lahko polnjeni z betonom.

Pri polnilnih mestih, namenjenih uporabi oseb na vozickih oz. za prioritetno
polnjenje naj se predvidi razmik med stebricki min. 1,4 m z max. odmikom
stebrickov 0,3 m od dostopne stranice polnilne postaje. Pri ostalih polnilnih
mestih naj se predvidi min. razmik med stebricki 0,9 m z max. odmikom ste-
brickov 0,3 m od dostopne stranice polnilne postaje, pred polnilno postajo
pa naj se predvidi prostor globine 0,9 m za njeno uporabo.

rﬁm. razmik med stebricki

POLNILNA
POSTAJA

&))"

.

0,90
globina prostora

pred polnilno postajo

- ZasScitne pregrade

Zascitne pregrade so nizki elementi viSine najve¢ 60 cm, namesceni tik pred
ali okoli polnilne postaje za zascito pred trkom vozila. Zaradi nizje viSine so
veckrat izpostavljeni trkom pri vzvratnem parkiranju vozila.

Ob zas¢iti polnilnih postaj z zasc¢itnimi pregradami se predlaga uporabo
dodatne zascite v obliki muld.

Pri zascitnih pregradah naj se predvidi maks. visina 0,6 m in maks. odmik
od sprednje stranice polnilne postaje 0,22 m.

- Parkirni omejevalci

Parkirni omejevalci so nadgradni elementi, namenjeni zaustavitvi vozil za
izogib naklju¢nim trkom v stene ali ovire. Obenem v primeru namestitve
na polnilna mesta za EV omogocajo lazjo dolocitev razdalje do polnilne

Natecajna naloga: Polnilni park velikih mo¢i Novo mesto

Slika 21, levo

Prikaz umestitve zascitne
pregrade pri polnilnih
prostorih za gibalno ovirane
osebe in minimalne dimenzije

Slika 22, desno
Shema zascitne pregrade
in uporaba gibalno ovirane
osebe

2: Naloga
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max. vigina zascitne pregrade
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min. Sirina za bo¢ni dostop

postaje. Za nase klimatske razmere so sicer manj primerni, saj je pogost
primer izruvanja omejevalcev ob pluzenju parkirnih prostorov. Obenem pred-
stavljajo tudi nevarnost za spotikanje uporabnikov.

Namesto parkirnih omejevalcev se predlaga uporaba muld, ki sicer ob nekoli-
ko manjsi zasciti proti trku vozil enako ucinkovito pomaga pri lazjem pozicio-
niranju vozil na polnilno mesto.

Pri pozicioniranju parkirnih omejevalcev naj se upostevajo prikazi na Sliki 23.

- Mulde

Mulde so utopni elementi namenjeni lazjemu pozicioniranje vozil ob parkira-
nju ter opozarjanju ob priblizevanju oviri. Kljub temu, da ne nudijo enake ravni
zascite (element se lahko prevozi), so vseeno primernej$e za uporabo, saj so
lazje za vzdrzevanje in manj motece pri uporabi. Priporoca se jih za uporabo v
kombinaciji z zascitnimi stebricki oz. zasCitnimi pregradami.

Pri pozicioniranju muld naj se upostevajo prikazi na Sliki 24.

- Nizki robniki

Kot omejevalec oz. zascita pred trkom vozila v polnilne postaje se lahko
predvidi tudi izvedba nizkega plo¢nika (viSine najve¢ 5 cm), kjer se polnilno
infrastrukturo namesti na plo¢nik na primerni oddaljenosti od robnika. V pri-
meru izvedbe robnika na primerni oddaljenosti ni potrebna izvedba dodatnih
zascCitnih elementov.

Pri taksni reSitvi je potrebno zagotoviti zadostno vidnost visinske razlike
(barvni kontrast, razlika v materialih, teksturi itd.), da se prepreci spotikanje
uporabnikov. Za lazjo dostopnost lahko natecajniki na mestih dostopov pred-
vidijo znizanje robnikov z izvedbo kratkih klangin.

Pri polnilnih mestih za prednostno polnjenje se priporoca izvedba polnilnega
prostora v ravnini in uporaba drugih zas¢itnih elementov (npr. zascitnih ste-
brickov) za varovanje polnilnih tock.

Glede pozicioniranja robnika naj se uposteva enake zahteve in dimenzije kot
za parkirne omejevalce.
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Slika 23
Prikaz umestitve parkirnih
omejevalcev pri vzvratnem in
c¢elnem parkiranju
0

0,90 1,10
odrﬁik pri vzvratnem parkiranju oémik pri vzvratnem park\rar\gju
ob nizki oviri (plocnik) ob visoki oviri
O
0,62 ] 0,82
odmik'pri celnem parkiranju odr%\k pri ¢elnem parkiranju
ob nizki oviri (plocnik) ob visoki oviri
Slika 24
Prikaz umestitve muld
v
oém\'k pri vzvgégrgem parkirarﬁu ‘#odm\k pri vzyrwa'i?em_park\ramu#
ob nizki oviri (plo¢nik) 0b visoki oviri
v
1,02
08y odmik pri cel X
odmik pri ¢elnem parkiranju MK pri ceném parkiranju
ob nizki oviri (plo¢nik) ob visoki oviri
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VELIKOSTI POLNILNIH MEST

- Osebna vozila

Velikost pripadajoCega mesta parkiranja za EV na polnilnem mestu ni
dolocena s standardom. Za namen natecCajne naloge so bili v sodelovanju
z naro¢nikom pripravljeni predlogi zasnove polnilnih mest, glej prikaze v
nadaljevanju.

ELES je v maju 2024 organiziral strokovno posvetovanje o oblikovanju pol-
nilnih parkov z operater;ji polnilne infrastrukture - CPO, na katerem so ude-
lezenci priporocili, da imajo polnilnim mestom pripadajoca parkirisca Sirino
vsaj 270 cm in dolzino 550 cm.

Pri pravokotnem parkiranju se predlaga Sirino 275 cm (lahko manj, v kolikor
je med polnilnimi mesti dodana t.i. buffer cona) in dolzino 560 cm (lahko
manj, v kolikor je pred parkiriS¢em vsaj 60 cm prostega prostora brez ovir).
Pri bo¢nem parkiranju se predlaga dolzino vsaj 570 cm in Sirino vsaj 250
cm.

Zaradi povecanja udobja in varnosti uporabnikov lahko natecajne resitve
predvidijo tudi vecje dimenzije (predvsem Sirine) ali alternativne resitve.

Potrebno je upostevati, da se bodo poleg osebnih vozil v polnilnem parku
obcasno polnili tudi avtodomi ali osebna vozila z bivalnimi prikolicami ter
lahka tovorna vozila. Za te tipe vozil se lahko predvidijo vecja parkiriS¢a ali
pa se polnilna mesta zasnuje na nacin, da lahko vecja vozila parkirajo preko
dveh (ali ve¢) pripadajocih parkirisé.

- Tovorna vozila in avtobusi

Za tovorna vozila in avtobuse naj se predvidi polnilna mesta dolzine vsaj
17,0 m in Sirine vsaj 3,5 m. Prostori za namestitev polnilnih postaj naj bodo
Sirine vsaj 1,4 m. Pri zasnovi povrsin za polnjenje naj se pri tovornih vozilih
uposteva pozicijo vticnic cca. 2,8 - 4,8 m od sprednjega odbijaca, predvido-
ma na levi strani.

Minimalno zahtevana polnilna mesta za tovorna vozila (3 moduli) morajo
biti zasnovana kot prevozna (drive-through), Cetrti opcijski modul pa je lahko
zasnovan tudi kot neprevozen. Ne glede na konfiguracijo morajo vsa pol-
nilna mesta omogocati, da v primeru pozara gasilno vozilo odvlece traktor
tovornega vozila.
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PREDLOGI ZASNOVE ENONIVOJSKIH POLNILNIH MEST ZA OSEBNA

VOZILA

Pripravljeni predlogi zasnove so namenjeni lazjemu razumevanju umescanja
polnilnih mest ter polnilnih postaj in niso zavezujoci.

- Pravokotno parkiranje

Predlog 1: Pravokotno parkiranje, polnilne postaje na ¢elu pripadajoc¢ih mest

za parkiranje

PREDNOSTI

SLABOSTI

omogoca polnjenje na vseh pozicijah

vtinic

ne omogoca polnjenja vecjih vozil

najmanjsa Sirina polnilnega mesta

ob potencialnem neprimernem parkira-
nju (na ¢rto) tezja dostopnost vticnic na

boku vozil

vecCja globina polnilnega mesta

Predlog 2: Pravokotno parkiranje z dodano buffer cono med polnilnima mesto-
ma, polnilne postaje na Celu pripadajocih parkiris¢

PREDNOSTI

SLABOSTI

omogoca polnjenje na vseh pozicijah

vticnic

ne omogoca polnjenja vecjih vozil

manjsa globina polnilnega mesta

vecja Sirina sklopa polnilnih mest

buffer cona preprecuje parkiranje vozil
preblizu skupaj

Predlog 3: Pravokotno parkiranje, polnilni postaji bo¢no med pripadajo¢ima

parkiriSCema

PREDNOSTI

SLABOSTI

omogoca polnjenje na vseh pozicijah
vti¢nic

ne omogoca polnjenja vecjih vozil

najmanjsa globina polnilnega mesta

najvecja Sirina sklopa polnilnih mest

vmesna polnilna cona preprecuje parkiranje

vozil preblizu skupaj

Natec¢ajna naloga: Polnilni park velikih mo¢i Novo mesto

Slika 25
Pravokotno parkiranje,
predlog 1

Slika 26
Pravokotno parkiranje,
predlog 2

Slika 27
Pravokotno parkiranje,
predlog 3

Polnilna postaja

Smer dostopa do polnilne postaje
Dobra dostopnost

Omejena dostopnost

Nedostopno

s oo0ovil

Zascitni stebricek
C 1 Mulda
—p»  Smer parkiranja
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- Boc¢no parkiranje

Predlog 1: Bo¢no parkiranje, polnilni postaji med dvema parkiriS¢ema

PREDNOSTI

SLABOSTI

vmesna polnilna cona preprecuje parkiranje

vozil preblizu skupaj

ne omogoca polnjenja na vseh pozicijah
vti¢nic oz. odvisno od mesta parkiranja
(ali je polnilnica zadaj ali spredaj glede

na parkirice)

omogoca polnjenje vecjih vozil (preko dveh

polnilnih mest)

Predlog 2: Bo¢no parkiranje, polnilne postaje na boku pripadajocih mest za

parkiranje
PREDNOSTI

tezavnejSa dostopnost vticnic na boku
vozila (potrebno parkiranje ob rob pripa-

dajocCega parkiri§ca)

SLABOSTI

vmesna polnilna cona preprecuje parkiranje

vozil preblizu skupaj

ne omogoca polnjenja na vseh pozicijah
vtiCnic, potrebna polnilna mesta na obeh
straneh cestiSCa oz. cestiSCe na obeh

straneh polnilnih mest (kot na shemi)

omogoca polnjenje veéjih vozil (preko dveh

parkirnih mest)

- Polnilni otok

tezavnejSa dostopnost vti¢nic na boku
vozila (potrebno parkiranje ob rob pripa-

dajocega parkirisca)

Predlog 1: Pravokotno parkiranje, polnilne postaje med vrstama pripadajo-

Cih parkirisc

PREDNOSTI

SLABOSTI

omogoca polnjenje na vseh pozicijah

vtinic

ne omogoca polnjenja vecjih vozil

najmanjsa Sirina polnilnega mesta

vecCja globina otoka
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ob potencialnem neprimernem parkira-
nju (na ¢rto) tezja dostopnost vticnic na

boku vozil

Slika 28
Bo¢no parkiranje, predlog 1

Slika 29
Bocno parkiranje, predlog 2

Slika 30
Polnilni otok, predlog 1

Polnilna postaja

Dobra dostopnost
Omejena dostopnost

Nedostopno

- oo0ovil

Zascitni stebricek
[ I Mulda
—p»  Smer parkiranja

2: Naloga

Smer dostopa do polnilne postaje
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Predlog 2: Pravokotno parkiranje, polnilne postaje na boku pripadajocih

parkiris¢

PREDNOSTI

SLABOSTI

omogoca polnjenje na vseh pozicijah

vtinic

vecja Sirina sklopa polnilnih prostorov

omogoca polnjenje veéjih vozil (preko dveh

polnilnih mest)

minimalna globina otoka

- Polnilna mesta pod kotom

Predlog 1: Parkiranje pod kotom (primer 45°), polnilne postaje na celu pripa-

dajocih parkiris¢

PREDNOSTI

SLABOSTI

izkoristi za postavitev polnilnih postaj ali

konstrukcijo nadstresnicee

vtiCnice na zadnji stranici avtomobila
niso dostopne — zasnova polnilnega
parka z zgolj taksSnimi polnilnimi mesti

ni zazZelena

Predlog 2: Parkiranje pod kotom (primer 45°), polnilne postaje med pripada-

jo¢ima parkiris¢ema

PREDNOSTI

SLABOSTI

hitro in udobno parkiranje, primerno za zelo
kratke Case polnjenja

prostorsko zelo potratno

trikotni prostor pred in za vozilom se izko-

risti za manipulacijo

ne omogoca polnjenja na vseh pozicijah
vtiCnic, potrebno biti pozoren na katero

pripadajoce parkirisCe se parkira

moznost drive-through izvedbe

Natec¢ajna naloga: Polnilni park velikih mo¢i Novo mesto

Slika 31
Polnilni otok, predlog 2

Slika 32
Polnilna mesta pod kotom,
predlog 1

Slika 33
Polnilna mesta pod kotom,
predlog 2

Polnilna postaja

Smer dostopa do polnilne postaje
Dobra dostopnost

Omejena dostopnost

Nedostopno

SN W B |

Zascitni stebricek
[ 1 Mulda
—p» Smer parkiranja
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- Polnilni prostori za prednostno polnjenje / za gibalno ovirane osebe

Polnilna mesta za uporabnike na invalidskih vozickih potrebujejo za razliko
od obicajnih polnilnih mest prostor za manipulacijo s treh strani avtomobila
- shema prikazuje pot uporabnika glede na pozicijo vtiCnice na avtomobilu
0z. smer parkiranja.

PREDLOGI ZASNOVE DVONIVOJSKIH POLNILNIH MEST ZA OSEBNA
VOZILA

Prikazani so predlogi z izvedbo nizkega ploc¢nika (visine najve¢ 5 cm) kot
zascito pred trkom vozila v polnilne postaje.

- Pravokotno parkiranje — dvonivojska izvedba

Predlog 1: Pravokotno parkiranje, polnilne postaje na ¢elu pripadajocih par-
kiris¢, izvedba z nizkim plo¢nikom

PREDNOSTI SLABOSTI

omogoca polnjenje na vseh pozicijah ne omogoca polnjenja veéjih vozil

vticnic

najmanjsa Sirina polnilnega mesta ob potencialnem neprimernem parkira-
nju (na ¢rto) tezja dostopnost vti¢nic na

boku vozil

vecja globina polnilnega mesta

Predlog 2: Pravokotno parkiranje z dodano buffer cono med polnilnima
mestoma, polnilne postaje na Celu pripadajocih parkirisS¢, izvedba z nizkim
plo¢nikom

PREDNOSTI SLABOSTI

omogoca polnjenje na vseh pozicijah ne omogoca polnjenja veéjih vozil

vticnic

manjsa globina polnilnega mesta vecja Sirina sklopa polnilnih mest

»buffer« cona preprecuje parkiranje vozil

preblizu skupaj

Natecajna naloga: Polnilni park velikih mo¢i Novo mesto

Slika 34
Polnilna mesta za
prednostno polnjenje

Slika 35
Pravokotno parkiranje -
dvonivojska izvedba, predlog 1

Slika 36
Pravokotno parkiranje -
dvonivojska izvedba, predlog 2

Polnilna postaja

Smer dostopa do polnilne postaje
Dobra dostopnost

Omejena dostopnost
Nedostopno

Zascitni stebricek

Mulda

leeoovn

Smer parkiranja
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Slika 37
Polnilni otok - dvonivojska
izvedba, predlog 1

Slika 38
Polnilna mesta za tovornjake
in avtobuse
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- Polnilni otok — dvonivojska izvedba

Predlog 1: Pravokotno parkiranje, polnilne postaje med vrstama pripadajo-
Cih parkiris¢, izvedba z nizkim plo¢nikom

prednosti slabosti

omogoca polnjenje na vseh pozicijah ne omogoca polnjenja veéjih vozil

vticnic

najmanjsa Sirina polnilnega mesta ob potencialnem neprimernem parkira-
nju (na ¢rto) tezja dostopnost vtinic na

boku vozil

vecCja globina otoka

- Polnilna mesta za tovornjake in avtobuse

Predlaga se umestitev polnilnih postaj ob vsako polnilno mesto, kar bo
omogocilo lazji prehod na polnjenje z visokimi mo¢mi MCS, kjer je kljuc-

na omejitev dolZina polnilnega kabla (maks. 5 m) in razdalja med polnilno
postajo in mo¢nostnimi omarami (maks. 10 m). Konfiguracija polnilnih mest
za tovorna vozila je tako v veliki meri omejena z umesc¢anjem tehni¢ne opre-
me, zato so natancnejsi opisi podani v poglavju 2.5.7 Elektricno omreZje,
Tehniéna oprema.

olnilna postaja opcijsko
“— P postaja opo

linija nadstresnice

Natecajna naloga: Polnilni park velikih mo¢i Novo mesto

»Priloga
D_4 Sheme zdruZevanja
polnilnih mest

2: Naloga

SHEME ZDRUZEVANJA POLNILNIH MEST

V prilogi D_4 Sheme zdruZevanja polnilnih mest so prikazane osnovne dimen-
Zije prostora, potrebnega za umestitev dveh polnilnih modulov za osebna vo-
zila oz. enega polnilnega modula za tovorna vozila glede na razli¢ne principe
zasnove polnilnih mest. Dimenzije ne zajemajo dodatnega potrebnega pros-
tora za izvedbo, pespoti, konstrukcijo nadstresnic itd. Mozno je tudi kombi-
nacija razlicnih zasnov polnilnih mest, kar na prilozenih shemah ni prikazano.
Sheme niso obvezujocCe in so namenjene lazjemu razumevanju organizacije
polnilnih postaj in mest.

NADSTRESNICE

Polnilna mesta morajo biti nadkrita, da uporabnika in vozilo $¢itijo pred vre-
menskimi vplivi. Polnilna mesta za osebna vozila naj bodo povsem nadkrita,
medtem ko naj imajo polnilna mesta za vecja vozila nadkrit le sprednji del
vozila, kjer se nahaja voznikova kabina in prikljucek za polnjenje. V kolikor se
med polnilnimi mesti predvidijo varne poti za pesce, naj bodo tudi te nadkrite.

Prav tako naj se predvidi nadstresnica na drop-off postajaliS§Cu za avtobuse.

Za usmeritve glede umescanja fotonapetostnih naprav na nadstresnice glej
poglavje 2.2.8 Umescanje fotonapetostnih naprav.

Zasnova nadstresnic naj uposteva dimenzije vseh razli¢nih vozil, za katere je
predvideno, da se bodo polnila v posameznem delu polnilnega parka.

Na delu za osebna vozila naj se predvidijo nadstreSnice s svetlo viSino 3,5 m.

Na delu za tovorna vozila in na avtobusnem postajaliS¢u naj se upoSteva naj-
vecja visina vozil podana v Pravilniku o delih in opremi vozil (Ur. I. RS, st. 16/22
in sprememba Ur. I. RS, st. 58/22) — 4,20 m. Predlaga se umestitev nadstre-
Snic s svetlo visino 4,50 m.

Pri zasnovi nadstresnice oz. nadstresnic naj natecajnik upoSteva etapnost
projekta in aspekt nepredvidljivosti podrocja elektricnega polnjenja.

2.2.7 Zascita in reSevanje

Za primer uporabe obmocja za drugi namen je potrebno zagotoviti tako not-
ranje kot zunanje povrsine. Notranji in zunanji prostor naj se v najvecji mozni
meri nahajata v blizini.

ZAHTEVE ZA ZUNANJE POVRSINE

¢ Na nateCajno obmocje je potrebno umestiti zunanjo utrjeno povrsino
okvirnih dimenzij 25 x 35 m. V primeru umesc¢anja povrsine pod nadstre-
Snico je potrebno zagotoviti minimalno svetlo visino vsaj 4,5 m oz. ustre-
zno visino za dovoz tovornih vozil.
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Slika 39
Postavljen Sotor za
dekontaminacijo, vir: naro¢nik

Slika 40

Fotografija postavljenega
Sotora za dekontaminacijo in
prikolica za shranjevanje na
levi, vir: naroénik
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Povrsina celotnega obmocja mora biti utrjena, gladka in ravna (npr.

porozni asfalt), nezaras¢ena in nepozidana ter prosta vseh trdo pricvr-

SCenih naprav ali druge opreme, ki se lahko v primeru uporabe za drugi

namen enostavno odstrani. Povrsine naj se dimenzionira za obremenitev

s tovornimi vozili do 10 t.

Obmocje bo namenjeno postavitvi Sotora za dekontaminacijo in doda-

tnim povrsinam za razmestitev pomozne opreme in manipulacijo vozil v Slika 41

primeru uporabe obmodja za drugi namen. Shema dostopov in prehajanja
¢ez obmocje

Na obmocju bo v primeru uporabe za drugi namen postavljen Sotor za
dekontaminacijo okvirnih dimenzij 8 x 8 x 4 m (DxSxV, z upostevanjem
dodatne varnostne razdalje). Sotor je razdeljen v tri vzporedne linije za
dekontaminacijo oseb in postavitev vse potrebne pomozne opreme.
Sotor ima vstop in izstop na nasprotnih stranicah, na ostalih stranicah ni
dodatnih odprtin. Ustreznost utrjene podlage je pomembna za zascito
dna Sotora, ki deluje kot bazen za odvajanje kontaminirane vode. Zazele-
no je, da se Sotor postavi pod streho/nadstresnico, ni pa to pogoj. V ¢asu
skladiSCenja se Sotor hrani na prikolici, ki je vidna na Sliki 40.

Natecajna naloga: Polnilni park velikih mo¢i Novo mesto 2: Naloga

Umescanje povrsine mora omogocati dovoz/izvoz vozil iz dveh nasprotnih
smeri (lo¢evanje na Cisto in necisto stran). Med vhodno necisto in izhodno
Cisto stranjo bo postavljena pregrada, da prehajanje ¢ez obmocje ne bo
mogoce. Ostala vozila GRC in drugih sluzb bodo parkirala na parkirnih in
polnilnih mestih polnilnega parka.

>
(| oo

5B ()

e

necisto Cisto

Predpostavlja se, da se bo lokacija aktivirala vsaj enkrat letno, predvsem
za namen vzdrzevanja opreme Sotora za dekontaminacijo in Solanja zapo-
slenih Gasilsko-resevalnega centra Novo mesto (GRC).

Na robu zunanje povrsSine je obvezna postavitev hidranta. Zazelena je tudi
postavitev NN elektricnega trifaznega prikljucka z mo¢jo 11 kV (3 x 16 A),
ni pa to pogo;j.

Predlaga se umescanje zunanje povrSine za zascito in reSevanje na obmo-
¢je ponikovalnega polja 1 (V-4), ki je ob jugovzhodnem robu parcele in bi
se lahko namenil za dvojno uporabo. Ponikovalno polje je na¢rtovano kot
povozna povrsina za triosne tovornjake do 60 t. Upostevanje predloga ni
obvezno, natecajniki lahko predvidijo tudi drugacne resitve.

ZAHTEVE ZA NOTRANJE PROSTORE:

Za skladis¢enje materialno-tehnic¢nih sredstev GRC ali obCasno garaziranje
prikolice Sotora za dekontaminacijo je potrebno zagotoviti zaprt oz. grajen
prostor z minimalnimi svetlimi dimenzijami 6 x 4 x 4 m (DxSxV). Dostop v
prostor naj bo urejen z dviznimi garaznimi vrati. Prostor naj bo opremljen

s prikljuckom za vodo (umivalnik s prikljuckom za gumijasto vrtno cev) in
NN elektri¢nim trifaznim priklju¢kom z mo¢jo 11kV (3 x 16 A).
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»Priloga
D_2 Izvle¢ek Uredbe OVE

60

2.2.8 Umescanje fotonapetostnih naprav

Pri nacCrtovanju je potrebno upostevati trenutno veljavno zakonodajo s pod-
roCja umescanja fotovoltaike na strehe objektov.

Uredba o podrobnejsih pravilih urejanja prostora za umesScanje
fotonapetostnih naprav in sprejemnikov sonc¢ne energije (Ur. 1.
27/24), v nadaljevanju Uredba OVE

Ker je v predmetnem projektu predvidena gradnja parkiri§¢a oz. polnilnih
vitev fotonapetostnih naprav obvezna. Ocenjuje se, da povrSina posame-
zne strehe objekta ne bo presegala 1.000 m?, zato umescanje na streho

ni obvezno, je pa zazeleno s strani naro¢nika. V primeru, da natecajniki v
predlogu etapnosti predvidijo objekt, katerega streha bo presegala 1.000 m?
se upostevajo vsi ¢leni za obvezno umeséanje fotonapetostnih naprav na
strehe objektov.

Uredba OVE dolo¢a dodatne prostorske izvedbene pogoje, ki jih mora nate-
¢ajnik upostevati pri zasnovi polnilnega parka. V nadaljevanju so povzete
kljuCne usmeritve za umescanje, za vec zahtev in razlag pojmov iz Uredbe
OVE glej Prilogo D_2 Izvle¢ek Uredbe OVE .

UMESCANJE NA STREHE OBJEKTOV

e Fotonapetostne naprave naj se umesca enovito in uposteva celotno obli-
kovno podobo objekta.

¢ Na ravnih strehah naj bo odmik od streSnega venca tak, da so zakriti
pred pogledi iz javnih povrsin.

e Fotonapetostni moduli, umesceni na ravno streho, se ne vstevajo v visino
objekta, kot je dolocena v prostorskih aktih, ¢e ne presegajo visine 1 m,
merjeno od najviSje tocke venca.

¢ Na posevnih strehah naj bodo umesceni tako, da ne segajo ¢ez robove
streSine, imajo enako orientacijo, usmeritev in naklon kot robovi streh in
stresSne povrsSine, so praviloma simetri¢no razporejeni oziroma z enakimi
odmiki od robov, so vzporedni s stresino ali dvignjeni najvec za 20 cm,
niso postavljeni pravokotno na stresino in niso nesimetri¢no razdrobljeni.

e Ker se bodo fotonapetostni moduli umescali na/ob obmocje kulturne
dediscine, je ta vidik potrebno upostevati pri zasnovi. Barva modulov naj
bo ¢im bolj usklajena z zunanjo podobo objekta, barva podkonstrukcije
pa naj bo v barvi stresne kritine, sivi, srebrni ali ¢rni barvi.

e OPCIJSKO: Ce povrsina posamezne strehe ne bo presegala 1.000 m?,
se lahko fotonapetostni moduli umesScajo na fasade in balkone, ¢e so
enotno oblikovani po celotni fasadi in so usklajeni z zunanjo podobo
objekta.

e OPCIJSKO: Ce bo povrsina posamezne strehe objekta presegala 1.000
m?, je potrebno umestiti fotonapetostne naprave na minimalno 50%
tlorisne povrsine strehe, kjer se pri ravni strehi v to povrSino vstevajo tudi
prosti prehodi za namesc¢anje in vzdrzevanje naprav.

»Podloga
C_2 Tabela povrsin
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UMESCANJE NA PARKIRISCA

e Fotonapetostni moduli se na tlorisni povrsSini parkiriS¢a umescajo nad
parkirnimi mesti (polnilnimi mesti) in pokrivajo posamezne dele povrsin
parkirisca.

e Zaumescanje fotonapetostnih modulov na nadstresnice za osebna vozi-
la se upostevajo dolocila Uredbe.

e Za umesScanje modulov na nadstreSnice za tovorna vozila, ki presegajo
vi§ino 3 m, bodo usmeritve podane v novem OPPN, za namen natecajne
naloge pa se upostevajo usmeritve za parkiriSCa, namenjena osebnim
vozilom.

e Fotonapetostne naprave se umestijo na najvecji mozni tlorisni povrsini
parkiriSCa in ne na manj kot 50% tlorisne povrsine parkirisca.

e Za odmike glej tudi dolocila OPN v poglavju 7.4 Izvlecki OPN.

e Svetla viSina parkirnega/polnilnega mesta za osebna vozila pod nadstre-
Snico/nosilno podkonstrukcijo znasa 3,5 m, glej podpoglavje 2.2 Usmeri-
tve za zasnovo, Nadstresnice.

2.2.9 Ostale zunanje in zelene povrsine

Naroc¢nik se Zeli oddaljiti od klasi¢ne podobe asfaltiranega parkirisca
(pregrevanje povrsin, neurejene zunanje povrsine in urbana oprema, malo
zelenih povrsin in vecjih dreves, malo naravne sence, nevarne poti za pesce
po vozisCu, neprimerno urejene povrsine za osebe z razlicnimi oblikami
oviranosti, nepreglednosti in tezka orientacija) in Zeli uporabnikom nuditi
prijetno atmosfero kljub velikemu Stevilu naprav in tehnoloske opreme.
Zato je pomembna kvalitetna zasnova ostalih povrsin, ki niso prometne.
Povrsine v neposredni bliZini objektov (predprostor pred objektom) naj bodo
kvalitetno oblikovane in se z ostalimi zunanjimi povr§inami zdruzujejo v
zaokrozeno oblikovno enoto. Za dodatne usmeritve glej tudi poglavje 2.2.70
Trajnostnost.

e Zvezna in varna povrsina za peSce
Zazeleno je, da se umesti povrSina za pesce, ki bo povezovala objekt
postajalisca, parkirna/polnilna mesta in rekreacijske povrsine ter bo
pescem omogocila varno prehajanje po polnilnem parku; glej tudi poglav-
je 2.2.5 Parkirne povrsine in 2.2.11 Varnost.

e Zunanje povrsine za prezivljanje prostega casa
Zelene/delno tlakovane povrsine, opremljene s klopmi, mizami in vecjimi
pitniki. Zazeleno je umescanje nadstresnic oz. nadkritih povrsin. More-
bitne nadstresnice naj bodo oblikovno skladne z ostalimi arhitekturnimi
elementi v polnilnem parku. Posebno pozornost je potrebno nameniti
univerzalnemu dostopu. Mize morajo biti oblikovane tako, da je vsaj na
enem delu omogocen dostop z invalidskim vozickom. Natecajniki naj
upostevajo moznost individualne uporabe (npr. vozniki tovornih vozil) ali
skupin (npr. druzina). Glede na zasnovo se lahko umesc¢a vec povrsin, ki
SO povezane z varno povrsino za pesce. Celotno obmogje naj bo v ¢im
vecji meri naravno senceno.
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e Terasa kavarne
¢ Prostor za umescanje lokalne informacijske tocke
Zelena ali delno tlakovana povrsina za namestitev informacijskih tabel/
opreme za predstavitev gomile. Zazeleno je umesc¢anje v blizino objekta
postajaliS¢a in vkljucenost v celostno zasnovo ureditve zunanjih povrsin.
e Prostor za igro, otrosko igriSce in/ali fitnes na prostem
Igralna oprema naj zahteva ¢im manj vzdrzevanja in je odporna.
e Prostor za stojnico s hrano (food truck)
Prostor za dodatno gostinsko ponudbo, ki je lahko kot dopolnitev osnov-
ne ponudbe v objektu. ZaZeleno je umescanje v blizino parkirnih mest za
tovorna vozila in zunanjih zelenih/delno tlakovanih povrsin.
e Prostor za sprehajanje psov
Varovan in ograjen prostor.
e Prostor za pluzenje in odrivanje napluzenega snega
Prostor se lahko zagotovi na povrsini ponikovalnega polja.
e Prostor za zbiranje smeti

Del zunanjih povrsin je po presoji natecajnikov lahko nadkrit. Morebitne
nadstresnice naj bodo oblikovno skladne z ostalimi arhitekturnimi elementi
v polnilnem parku.

Tlakovanje naj bo v ¢im vecji meri izvedeno s propustnimi materiali (glej tudi
podpoglavje 2.2.10 Trajnostnost).

ZELENA INFRASTRUKTURA

NateCajno obmocje je trenutno v vecji meri pokrito z gozdom. Za namen
izvedbe polnilnega parka bo vecina dreves odstranjenih, saj jih je ob preobli-
kovanju terena nemogoce ohranjati.

Zahtevano Stevilo dreves je definirano glede na dodatne prostorske izved-
bene pogoje v Uredbi OVE, saj v prostorskih aktih ni podrobnejsih dolocil o
Stevilu dreves. Skupno Stevilo dreves naj uposteva zahteve, da se zagotovi
najmanj eno drevo na vsaka $tiri parkirna mesta oz. pripadajoca parkirna
mesta ob polnilnih postajah. Pri umescaniju in izbiri drevesnih vrst, naj nate-
Cajniki upostevajo in preprecujejo, da bi solzenje ali smola kapljala na vozila
ali da bi v primeru obilnega sneZenja in mocnega vetra prislo do poskodova-
nja vozila.

14. ¢len Uredbe o podrobnejsih pravilih urejanja prostora za umesca-
nje fotonapetostnih naprav in sprejemnikov sonéne energije: (3) Ce
prostorski izvedbeni akt ne dolo¢a drugace, se na parkiriSCu zagotovi
najmanj eno drevo na vsaka Stiri parkirna mesta. Razporeditev ozele-
nitve naj bo ¢im bolj enakomerna in ne sme preprecevati osonc¢enosti
fotonapetostnih modulov. Za zagotavljanje preglednosti in varnosti se
zasadijo drevesa, katerih krosnja je najmanj 2,5 m od tal, in niZje rastli-
ne, katerih konc¢na visina je najvec 0,7 m. V primeru tlakovanja povrsin

Natecajna naloga: Polnilni park velikih mo¢i Novo mesto

ob drevesih je treba zagotavljati ustrezno kakovost in koli¢ino tal,
dostopnost vode in zra¢enje tal nad koreninskim sistemom. Odprtina
za prehajanje zraka in vode je velika najmanj 3 m2, odmik podzemnih
komunalnih vodov od debla drevesa pa je najmanj 2 m.

Zelene povrsine naj bodo nacrtovane tako, da se z izbiro primernih vrst,
razporeditvijo rastlin in zasnovo povrsin zagotovi kvalitetne pogoje za rast
rastlin in hkrati oblikuje prijeten ambient za uporabnika. Nove zasaditve ne
smejo ovirati in vplivati na prometno varnost, zazelena pa je uporaba razlic-
nih vrst zazelenitve.

Ker bo vecji del polnilnega parka namenjen parkiranju/polnjenju vozil, je
potrebno nameniti posebno pozornost izbiri dreves, varovanju dreves pred
trki avtomobilov in varovanju rasti$¢. Zazelena je uporaba posebnih nacinov
in tehnologij za varovanje rastis¢ (npr. konstrukcijske celice, samonosen
substrat ipd.).

Mestno drevje, Siftar A., Bavcon J., Maljevac T., Simoneti M.
Ljubljana: Botani¢ni vrt, Oddelek za biologijo, Biotehniska fa-
kulteta, 2017

Evropski standard za sajenje dreves (2022). EAS ©3:2022. Evrop-
ski arboristic¢ni standardi (EAS), Delovna skupina 'Tehnic-

ni standardi pri delu z drevesi (TeST)', prevod in nacionalna
priloga - Slovenija 2023 (predvsem poglavje 6. Dodatne tehnicne
resitve)

Uporabljajo naj se avtohtone drevesne in grmovne vrste listavcey, eksoticne
vrste niso dopustne. Prepovedano je uporabljati visoko alergene vrste in
vrste rastlin s strupenimi plodovi. Pri izbiri vrst naj se uposteva tudi odpor-
nost na vro¢ino/suso in nezahtevnost pri vzdrzevanju.

2.2.10 Trajnostnost

Slovenija se aktivno pridruzuje mednarodnim prizadevanjem pri spopada-
nju z okoljskimi izzivi in oblikuje svojim znacilnostim prilagojene strateske
razvojne dokumente. Na podrocju urejanja prostora in varstva okolja so to
Poroc¢ilo o prostorskem razvoju (2015), Nacionalno porocilo o urbanem razvo-
ju (2016), Nacionalni program varstva okolja 2030 in nova Strategija prostor-
skega razvoja drZave (ReSPR50).

V strateskem delu OPN Novo mesto je navedeno, da se obc¢ina zavzema za
doseganje okoljskih ciljev: zmanjsanje zra¢nih emisij v prekomerno onesna-
zenih obmocgjih, preprecevanje in zmanjsanje ucinkov podnebnih sprememb,
zmanjsanje hrupa, zmanj$anje obremenjevanja prsti in vegetacije ... Pro-
storske ureditve morajo postati podnebno vzdrzne, energetsko ucinkovite,
digitalizirane in zasnovane z naceli kroznega gospodarstva.

Polnilni park kot 'nova tipologija' nima jasno zacrtanih omejitev, kot so izbira
materialov, tehnologija podlage itd. kot imajo npr. bencinske ¢rpalke. Zato
je zasnova polnilnega parka idealna priloznost za preizkus oblikovanja na
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SMERNICE ZA KREPITEV
PODNEBNE ODPORNOSTI,
dostopno na: https:/
evropskasredstva.si/
app/uploads/2023/10/
Smernice-za-krepitev-
podnebne-odpornosti_
verzija1_7-9-2023_1.pdf

SMERNICE DNSH, dostopno
na: https://evropskasredstva.
si/app/uploads/2024/07/
Smernice_DNSH_junij2024_
verzija2_0.pdf
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principu trajnostnih nacel kot so varCevanje z vodo, naravno hlajenje, varo-
vanje pred hrupom.

Zagotavljanje univerzalne dostopnosti je eno izmed klju¢nih nacel trajno-
stnega nacrtovanja, ki pravi, da morajo biti javni prostori dostopni vsem, ne
glede na starost, spol, oviranost, versko prepricanje, raso itd. Podrobnejse
usmerite glede zagotavljanja dostopnosti so opisane v poglavju 2.2.72 Uni-
verzalna dostopnost.

PODNEBNA ODPORNOST IN NACELA DNSH

Del projekta bo financiran iz EU sredstev, zato bo potrebno v fazi potrjevanja
ustreznosti projekta predloziti tudi dokazila in elaborate, ki bodo dokazovali
ustreznost skladnosti s horizontalnimi naceli in predlogi za ukrepanje. Kljuc-
na vidika sta krepitev podnebne odpornosti in upostevanje nacela DNSH
(eng. do no significant harm), skladno s katerim nobena nalozba/ukrep ne
sme bistveno skodovati nobenemu od Sestih opredeljenih okoljskih ciljev. Ti
so: blazenje podnebnih sprememb in prilagajanje nanje, trajnostna uporaba
in varstvo vodnih virov, preprecevanje in nadzorovanje onesnazevanja, pre-
hod v krozno gospodarstvo ter varstvo in obnova biotske raznovrstnosti in
ekosistemov. To pomeni, da bo potrebno pri projektih predloziti dokazila, da
projekt bistveno ne Skoduje okoljskim ciljem EU in da projekt zagotavlja kre-
pitev podnebne odpornosti (eng. climate proofing). Podnebna odpornost se
nanasa na dva vidika podnebnih sprememb in sicer na blazenje podnebnih
sprememb ali prispevek k doseganju podnebne nevtralnosti in prilagajanja
na podnebne spremembe.

Ukrepi za spodbujanje vecje elektrifikacije kljuénih sektorjev, kot so industri-
ja, promet in stavbe, so skladni z nacelom, da se ne skoduje bistveno glede
na cilj blazitve podnebnih sprememb. Ceprav proizvodnja elektriéne energije
v EU Se ni povsem podnebno nevtralna, so te tehnologije klju¢ne za dosego
ciljev zmanjsanja emisij toplogrednih plinov do leta 2030 in 2050. Drzave
¢lanice morajo zagotoviti, da vecjo elektrifikacijo spremlja povecanje zmo-
gljivosti obnovljivih virov energije in da ukrepi ne Skodujejo drugim okoljskim
ciljem.

MATERIALNOST

Natecajnik naj se izbiri materialov posebej posveti in z izbiro izpostavi, kaj
so prednosti polnilnega parka — npr. prijeten, Cist, kvalitetno oblikovan pros-
tor z nizkim oglji¢nim odtisom, ki na razlicne nacine spodbuja trajnostnost.
Uporabnik polnilnega parka lahko po daljSem potovaniju izstopi iz vozila v
prijetno okolje, ki ga lahko poleg polnjenja vozila izkoristi tudi za aktiven
pocitek.

V nasprotju z bencinsko ¢rpalko, kjer je pri izbiri podlage zaradi bencina,
olj in drugih naravi Skodljivih snovi potrebno izbirati neprepustne materiale,
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kot je asfalt, je lahko podlaga v polnilnem parku zasnovana s popolnoma
drugacnimi materiali, ki so prepustni, taktilni in okolju prijazni.

Priporocljiva je izbira tlakovanja povrsin, ki omogoca enostavno prenovo v
prihodnosti (posodobitve polnilne infrastrukture) brez potrebe po uporabi
tezke mehanizacije ter ustvari privlacen ambient za uporabnika.

Izbira podlage naj bo prilagojena razlicnim potrebam obmocij znotraj pol-
nilnega parka. Prometne povrSine naj omogoc¢ajo varno voznjo, na obmocju
polnilnih postaj naj bo podlaga nedrseca in brez ovir, ob katere bi se uporab-
nik lahko spotaknil. Okolica objekta naj omogoca enostavno vzdrzevanje in
ciscenje.

Priporocene so podlage, ki prepuscajo vodo in sodelujejo v sistemu ponov-
ne uporabe meteorne vode (glej podpoglavje Naravno hlajenje in zadrZzevanje
vode), razen na obmocju, dolocenem za gasenje elektri¢nih vozil, kjer naj bo
podlaga neprepustna z lo¢enim odvodnjavanjem. Voda, s katero je bilo ga-
Seno vozilo, vsebuje visoke vrednosti litija in tezkih kovin, zato jo je potrebno
usmeriti v posebne odtoc¢ne kanale (vir: Ove Arup & Partners Limited: T0194
- Covered car parks - fire safety guidance for electric vehicles, Issue, 2023).
Upostevati je potrebno tudi, da je v primeru gasenja pozara v kratkem Casu
potrebno ponikati velike koli¢ine onesnazene vode.

NARAVNO HLAJENJE IN ZADRZEVANJE VODE

Velik izziv pri zasnovi oskrbne postaje, kot je polnilni park, je nevarnost
pregrevanja v poletnih mesecih zaradi velike povrsine utrjenih povrsin.
Pregrevanje se lahko omili s smotrno izbirno materiala podlage ter umesca-
njem zelenih elementov in povrsin.

Zelene povrsine znizujejo temperaturo povrsine listov in zraka okoli njih s
procesom izhlapevanja vode (evapotranspiracije). Temperaturo povrsja dru-
gih elementov v prostoru (tal, stavb, urbane opreme itd.) pa zelene povrsine
uravnavajo zlasti skozi sencenje teh povrsin (Kabisch in sod., 2017).

S klimatskimi spremembami, s katerimi se soo¢amo zadnja leta, je priCa-
kovati, da bodo susna obdobja in mocnejsi nalivi vedno bolj pogosti, kar
pomeni pregrevanje povrsin in susenje rastlin ter vec¢jo verjetnost poplavlja-
nja utrjenih povrsin.

Meteorna voda s tlakovanih povrsin naj se odvaja na nacin, ki omogoca
hkratno zalivanje dreves in zelenih povrsin. Voda se zbira na ustrezno dolo-
¢enih mestih in se postopoma infiltrira v tla, kar omogoca ucinkovito izkori-
SCanje kratkih, intenzivnih nalivov za zalivanje ter hkratno odvajanje odvecne
meteorne vode s povrsSin. Taksni sistemi z ustrezno zasnovo lahko delujejo
tudi kot sistemi za CiSCenje meteorne vode. Primer uspesSnega sistema je
BGG (ang. Bluegreengrey) oz. modro-zeleno-siv sistem.
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SVETLOBNO ONESNAZENJE

Zasnova osvetlitve naj uposteva 170. ¢len (Splosni PIP za varstvo pred sve-
tlobnim onesnazZenjem) iz OPN Novo mesto:

(1) Pri nacrtovanju gradenj vseh vrst objektov in drugih posegov v pros-
tor in pri osvetljevanju objektov in odprtih povrsin ter glede postavitve
svetlobnih napisov se uposStevajo ukrepi za zmanjSevanje emisije svet-
lobe v okolje, ki jih dolo¢ajo predpisi o mejnih vrednostih svetlobnega
onesnaZzevanja.

(2) Prepovedana je trajna uporaba svetlobnih snopov kakrsnekoli vrste
in oblike, mirujocCih ali vrtecih, usmerjenih v okna varovanih prostorov
ter proti nebu ali proti povrsinam, ki bi jih lahko odbijale proti nebu.

(3) Za razsvetljevanje cest in drugih javnih povrsin se uporabljajo ener-
getsko varcne sijalke in svetila z zasen¢enim osvetljevanjem v nebo.
Pri gradnji in rekonstrukciji javne razsvetljave se nacrtuje vgraditev
stikal za reguliranje nocnega delovanja javne razsvetljave na odjemnih
mestih.

2.2.11 Varnost

Pri zasnovi polnilnega parka naj bo v ospredju aspekt varnosti. Uporabnik
se mora v polnilnem parku pocutiti varno in udobno, zato da lahko v naj-
vecji mozni meri koristi storitve, ki jih polnilni park ponuja. Polnilni park bo
uporabnikom na voljo 24 ur na dan, zato mora zagotavljati varnost tako v
dnevnem kot tudi no¢nem Casu. Varnost se zagotavlja s smiselno zasnovo
uporabnikovih poti, oblikovanja vhoda oz. izhoda v polnilni park, oblikovanja
polnilnih mest, primerno osvetljenostjo in opremljenostjo z video kamerami.

VARNOST V PROMETU

Funkcionalne prometne poti: prometne poti naj imajo ¢im manj preckan;j
in sekanj poti razli¢nih uporabnikov

Primerno dimenzionirane in oznacene prometne poti

Oznaceni in primerno osvetljeni prehodi za pesce (glej podpoglavje
Osvetlitev)

Enostaven in varen dostop od polnilnih mest do objekta postajalis¢a

VARNO POLNJENJE VOZIL

Izogibanje robnikom in razlikam v visini povrsine: Polnilne postaje
morajo biti na isti ravni kot okoliski plo¢nik, da se preprecijo nevarnosti
spotikanja in zagotovijo dostop za gibalno ovirane

Zascita pred trcenji: V zasnovo je priporocljivo vkljuciti zascito polnilne
opreme, ki onemogo¢i trk vozila v polnilno infrastrukturo (glej podpoglav-
je 2.2.6 Polnilna infrastruktura in nadstresnice, Zascita polnilnih postaj).

Natecajna naloga: Polnilni park velikih mo¢i Novo mesto 2: Naloga

¢ Dostopnost kablov: Kabli ne smejo povzroc€ati nevarnosti spotikanja
(polnilni kabli v ¢asu polnjenja ne smejo potekati preko pespoti) ali biti
tezavni za rokovanje. Moznosti vklju€ujejo uvlecne kable ali nadzemne
sisteme, ki ohranjajo kable dvignjene od tal ter dodatni prijemalni pripo-
mocki, kot so zanke, da uporabniki lahko potegnejo kabel brez uporabe
velike sile.

Zelenje naj bo zasajeno tako, da v ¢im manjsi meri zastira poglede in ne
omejuje preglednosti cestiS€. Nizje rastline naj bodo umesc¢ene tako, da ne
ustvarjajo temnih, zakljucenih prostorov.

Posebno pozornost naj natec¢ajnik nameni varno oblikovani okolici posta-
jalisCa/ostalih objektov, otroSkega igris¢a in drop-off cone, kjer se zadrzuje
vecje Stevilo ljudi.

OSVETLITEV

Razsvetljava v polnilnem parku je bistvenega pomena za varnost prometa,
zascito krajo in vandalizmom.

Celoten polnilni park mora biti v no¢nem ¢asu osvetljen z enakomerno
porazdeljeno razsvetljavo. Poleg objekta postajaliS¢a morajo biti dodatno
osvetljena tudi polnilna mesta, da je zagotovljen varen in enostaven dostop
in da lahko uporabnik enostavno upravlja z opremo tudi ponoci.

Obicajna cestna razsvetljava zagotavlja samo horizontalno osvetljenost, ki
vozniku pomaga prepoznati predmete na voziséu, ne pa tudi predmetov, ki
so nad voziS¢em. Zato je za osvetlitev prehodov za peSce potrebna dodatna
razsvetljava, ki mora na obmocju prehoda za pesSce v viSinimed 1,0 in 1,5m
zagotoviti ustrezno vertikalno osvetljenost.

Zasnova osvetlitve naj uposteva nacela trajnostnosti in z racionalno zasno-
vo ter s pomocjo pametnih tehnologij v ¢im manjsi meri poveca svetlobno
onesnazenje (glej poglavje 2.2.70 Trajnostnost).

2.2.12 Univerzalna dostopnost

POLNILNA MESTA ZA PREDNOSTNO POLNJENJE

Polnilna mesta s pripadajo¢im parkiriS¢em za gibalno ovirane osebe ne
bodo imela izklju¢ne rabe za te uporabnike, vendar bo uporaba urejena
prednostno za vse skupine ljudi, ki bi pri postopku polnjenja potrebovali vec
manevrskega prostora okrog vozila in polnilne postaje - starejsi, starsi/dru-
zine z otroki, gibalno ovirani ... Nasteti uporabniki bodo imeli prednosti pri
uporabni polnilnega mesta pred ostalimi uporabniki.

Povrsina parkirnega mesta za prioritetno polnjenje naj bo nac¢rtovana kot
povrsina dostopnega parkirnega mesta v skladu s standardi za dostopnost
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in uporabnost grajenega okolja. Tak§na povrsina mora biti trdna in ravna,
viSinska odstopanja v sestavi tlaka ne smejo biti vec¢ja od 5 mm. Naklon
povrsine po dolzini in Sirini ne sme biti vecji od 1:50.

Polnilna mesta za prioritetno polnjenje naj bodo, tako kot preostali polnilna
mesta, nadkrita z nadstre$nico. Umesti naj se jih v bliZzino servisov. Stevilo
polnilnih mest za prioritetno polnjenje je opredeljeno podlogi C_2 Tabela po-
vrsin, zagotovi se eno polnilno mesto za prednostno polnjenje na en modul
(1 od 8 polnilnih mest).

Pravilnik o projektiranju cest, 49. ¢len (zagotavljanje neoviranega gibanja
funkcionalno oviranih oseb):

(1) Vse povrsine, ki so ob vozis¢u oziroma potekajo samostojno in so
namenjene pescem, ter nivojski prehodi ¢ez vozisce, kadar so predvi-
deni, morajo biti brez grajenih in komunikacijskih ovir ter hkrati zago-
tavljati varno uporabo vsem funkcionalno oviranim osebam v skladu
s predpisi, ki urejajo zahteve za zagotavljanje neoviranega dostopa,
vstopa in uporabe objektov v javni rabi.

(2) Povrsina za uporabo invalidskega vozicka je minimalne Sirine 1,20
m, s pre¢nim nagibom do 3,0% in vzdolZnim nagibom do 6,0%, ¢e ima
na razdalji do 30 m pocivalis¢e dolzine do 3 m z nagibom do 1,5%.

(3) Prehodi za invalidski vozi¢ek se oblikujejo s klan¢ino minimalne Siri-
ne 1,0 m in z nagibom do 12,0%, ki se jo neposredno priklju¢i na niveleto
plo¢nika ali roba ceste.

(4) Ob stopnis¢u nadhoda ali podhoda se predvidi klanc¢ina za invalid-
ske vozic¢ke in kolesarje, minimalne Sirine 1,50 m, z nagibom do 8,0%

in z vmesnim podestom na razdalji do 10 m, ki je opremljena na obeh
straneh z varovalno ograjo in drzalom na visini 1,00 m od tal.

(5) Na povrsini za pesce, ki jo uporabljajo slabovidne osebe, ni dopust-
no v prosto gibalni povrsini postavljati nobene ovire.
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Vir fotografij: Design
Guidance - Accessible EV
charging, designability, nov.
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Slika 43

Shema uporabe in minimalnih
dimenzij polnilne postaje za
optimalno uporabo gibalno
oviranih oseb

2: Naloga

POZICIONIRANJE POLNILNIH POSTAJ

Polnilne postaje naj bodo umescene tako, da omogocajo enostavno upora-
bo in dostop gibalno oviranih oseb in oseb na invalidskih vozickih.

Pri tem je potrebno upostevati, da je najucinkovitejsi bo¢ni dostop do pol-
nilne postaje ter da se je potrebno izogniti viSinskim razlikam pred polnilni-
mi postaji (na razdalji med 35 cm in 120 cm od sprednje stranice polnilne
postaje) - visinska razlika na omenjenih razdaljah namrec¢ oteZi ali onemo-
goca uporabo polnilnih postaj gibalno oviranim osebam.

Za osebe na invalidskih vozickih se sicer priporo¢a enonivojska izvedba pol-
nilnih mest brez visinskih razlik. V kolikor se predvidi dvonivojsko izvedbo,
je potrebno predvideti izvedbo kratke klanc¢ine Sirine min. 1,0 m in nagibom
do 12% (oz. skladno glede na predvideni dvig skladno s SIST ISO 2154:2022),
ki se jo neposredno prikljuci na niveleto ploc¢nika ali roba ceste. Klancina v
prostoru plo¢nika mora imeti nedrseco povrsino.

ZASNOVA POLNILNIH POSTAJ

Posebno pozornost je potrebno namestiti uporabi polnilnih postaj za osebe
na vozickih. Vmesniki, ekrani, kabelski sklop (polnilna rocka) ter ostali ele-
menti polnilnih postaj morajo biti namesceni na visinah, skladnih s priloze-
no shemo na Sliki 43, torej dovolj nizko, da jih vidijo in doseZejo osebe na
vozicku.

Polnilne postaje morajo imeti taktilne gumbe in zaslone z visokim kon-
trastom, informacijske oznake pa velike pisave in jasen kontrast med bese-
dilom in ozadjem, potrebno se je izogibati rde¢e/zelenim kombinacijam. To
je kljuénega pomena za osebe z motnjami vida.
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Slika 44

Prikaz ureditvenih enot in
obmocja Prazgodovinske
gomile Zdinja vas

D ureditvene enote

l:l obmocje gomile - eVRD
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2.2.13 Varovanje kulturne dediscine

Prikaz obmogja Prazgodovinske gomile Zdinja vas je povzet po podatkih
varstvenega rezima kulturne dediscine eVRD. Obmocje urejanja prazgo-
dovinske gomile je po uskladitvi ZVKDS in MONM ozje in je omejeno na
obmocje UES5 po veljavhem OPPN Gospodarska cona Na Brezovici, torej na
nateCajnem obmocju tega ni potrebno upostevati.

Za spomenik velja varstveni rezim za arheoloska najdis¢a in naslednja po-
sebna dolocila:

e Gomila predstavlja nedeljivo celoto, ki jo varujemo nepozidano in brez
kakrsnekoli intenzivhe kmetijske ter gozdarske rabe.

e Arheolosko najdisce se varuje pred posegi ali rabo, ki dejansko ali poten-
cialno lahko poskodujejo arheoloske plasti, spreminjajo arheoloski kon-
tekst ali spreminjajo okoljske dejavnike, pomembne za njihovo ohranitev.

Odlok o razglasitvi nepremicnih kulturnih spomenikov lokalnega
pomena na obmoc¢ju Mestne obCine Novo mesto, Dolenjski uradni
list 30, 2016

~
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2.2.14 Anketno obmocje - UE3

Obmocje UE3 bo namenjeno razsiritvi polnilnega parka, predvsem doda-
tnim polnilnim mestom za tovornjake. Stevilo polnilnih mest ni predpisano,
natecajniki naj Stevilo predlagajo po lastni presoji. Na obmocju ni potrebno
zagotavljati dodatnih programskih sklopov, uporabniki bodo uporabljali
objekt postajalis¢a na UE2. Pri zasnovi je potrebno upostevati splosna dolo-
Cila OPN, obvezna dolocila veljavnega OPPN in ostale usmeritve za zasnovo
polnilnih mest s postajami in umescanje tehni¢ne opreme.

Obmocje UE3 se z obmocjem projektnega dela natecaja - UE2 povezuje
preko povezovalne ceste na juzni strani obmocja med RTP stikalis¢em

in ponikovalnim poljem. Natecajniki naj predvidijo tudi tehni¢no moznost
navezovanja na povezovalno cesto severno od obmocja polnilnega parka
(CESTA D), ki je predvidena z OPPN. Upostevajo se predvidene viSinske kote
iz OPPN. Natecajniki lahko predvidijo tudi izvedbo dodatnega priklju¢ka/kri-
ZiSCa na regionalno cesto R2 448-0222 na okvirni poziciji, kot je prikazano v
natecajnih podlogah.
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2.3 Tabela povrsin 2.4 Pogoji in tehnicne zahteve

»Podloga 2.4.1 Tehnicni pogoji

C_2 Tabela povrsin E1 rETAPA
T T e Vedji del obmocja OPPN se nahaja na erozijskem obmocju. Geolosko-geo-
i S mehansko porocilo Se ni bilo izdelano.
Gordoraba zaposten T e o o GEOTEHNICNI OPIS

e — : Hribinsko podlago na obmogju gradijo jurski apnenci spodnjega malma iz

R svetlo sivega, neplastovitega grebenskega apnenca in debelozrnate gre-
o T L o ” benske brece. Apnenci so trdni, na povrsini pa mocno zakraseli, tako da je
) teren prepreden s Stevilnimi razlicno velikimi vrtacami. Kamnito hribinsko
T e o osnovo prekrivajo prilokvartarni glinasti sedimenti. Na kontaktu kamnite
e Lo hribine in glinastih sedimentov se pojavlja gru¢ apnenca z rdeéo rjavo gli-
T 5 no. Glineni pokrov je slabo vodoprepusten. Jurski apnenci so srednje dobro
= — " prepustni, kompaktni apnenci pa slabse.
— Temeljna tla sestavlja glineni pokrov iz gline rdece rjave barve poltrdne

BEppEIICT konstistence s posameznimi vlozki gline iz svetlo rjave barve tezke gnetne
konsistence, ki prekrivajo kamnito hribinsko podlago. Za osnovno podlago
je znacilen kraski teren, ki ima mocno raz¢lenjeno neravno povrsino. Na

E2 2.ETAPA

e kratkih razdaljah se globina hribinske osnove in s tem debelina pokrova
S hitro spreminjata. Rezultati terenskih raziskav, izvedenih za namen projektov
P e w v okolici, so pokazali, da se debelina glinenih plasti giblje med 1-5 metrov.
- B Celotno podrocje je stabilno. Talne vode na naravhem terenu zaradi kra-
= — — skih znagilnosti hribinske podlage ni pri¢akovati. Glineni pokrov je slabo
= — vodoprepusten, zato se lahko ob dolgotrajnih in moé&nih nalivih voda nekaj
o = Casa zadrzi na ravnih obmocij in depresijah.
E3 semen Splosni opis geoloSke zgradbe je povzet iz geolosko-geotehni¢nega in hidro-
geoloskega porocila okoliskih projektov.
E3-2 Res(avr}acl]a » ;Ije e teva 1 200,0 2000 00 TEREN
= [ T o; Na lokaciji se od dostopne ceste Zdinja vas na jugu do severnega roba
— parcele obstojedi teren dvigne za cca. 7,25 metra. Nate&ajnik naj se poteku
3 Skupna povrsina 3. etapa 00

terena posebej posveti in poskusa ta dejavnik izkoristiti za izboljSanje or-
ganizacije polnilnega parka in ob tem upostevati vse relevantne prostorske
akte, pravilnike itd. VecCnivojska ureditev polnilnega parka je dovoljena, e
se s tem znatno izboljSa njegova funkcionalnost in ob tem pridobi dodatne
prostorske kapacitete.
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-Naloga
B_2 IzvleCki prostorskih aktov
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Natecajnik naj bo pri projektiranju pozoren na dovoljene minimalne nagibe 2
pre¢nega profila in odvajanje meteorne vode ter na maksimalne nagibe . 5
nivelete vozi$¢a (za standarde za parkirna mesta in poti za gibalno ovirane

osebe glej poglavje 2.2.12 Univerzalna dostopnost). Velikost nagibov nivele-

te odlocilno vpliva na celoten projekt Polnilnega parka. Predlaga se izvedba

ene izmed variant:

¢ blagi nagibi: vecCja varnost prometa, prihranek energije, manjsi obrato-
valni stroski, manjse emisije izpusnih plinov in hrupa, vec¢ja prometna
prepustnost, ugodni psiholoski ucinki na voznika, izvedba Skarpe vecjih
dimenzij

¢ vedji nagibi: manjsi gradbeni stroski, sploSna ekonomicnost investicije,
manjsi posegi v naravni prostor, mozna pridobitev dodatnih prostorskih
kapacitet

75. ¢len OPN Novo mesto (Splosni PIP o oblikovanju okolice objektov, zasa-
ditvah in urejanju odprtih povrsin) predpise, da se pri umescanju objektov in
urejanju njihove okolice uposteva in v najvecji mozni meri ohranja naravni
potek obstojecega terena, Ceprav dopusta moznost preoblikovanja terena
ob upostevanju nacela ¢im bolj smotrne prerazporeditve mas ter prilagodi-
tve obstojeCemu terenu. Preoblikovanje terena se lahko izvede z nasipi in
vkopi viSine najvec¢ 3,0 m, in to do 0,5 metra od meje gradbene parcele.

Za ostala dolocila OPN glede oblikovanja okolice in premosc¢anja visinskih
razlik glej B_2 Izvlecki prostorskih aktov.

2.4.2 Ostali pravilniki, predpisi in smernice

Zakon o cestah (ZCes-2): Uradni 1list RS, s$t. 132/22, 140/22 -
ZSDH-1A, 29/23 in 78/23 — ZUNPEOVE

Pravilnik o projektiranju cest: Uradni list RS, §t. 91/2005,
26/2006, 109/2010 - ZCes-1

TSC 03.200 (predlog, oktober 2003) Temeljni pogoji za doloca-
nje cestnih elementov v odvisnosti od voznodinamic¢nih pogojev,
ekonomike cest, prometne obremenitve in prometne varnosti ter
preglednosti

TSC ©3.300 (predlog, oktober 2003) Geometrijski elementi cestne
osi in vozisca

Priro¢nik za projektiranje polnilnih postaj za elektricna vozi-
la, IZS, december 2020, dostopno na: IZS_Prirocnik za projekti-
ranje polnilnic elektricnih vozil-final-dec-2020.pdf

Pravilnik o prometni signalizaciji in prometni opremi na cestah
(Ur. 1. RS, S§t. 26/2024).

Zakon o cestah (ZCes-2), (Ur. 1. RS, s§t. 132/22, 140/22 — ZSDH-
-1A, 29/23 in 78/23 — ZUNPEOVE)

SIST ISO 21542:2022: Gradnja stavb — Dostopnost in uporabnost
grajenega okolja

Natecajna naloga: Polnilni park velikih mo¢i Novo mesto 2: Naloga

Opis tehnicne
opremljenosti in lastnosti

Obravnavano obmocgje je dobro komunalno opremljeno. Vsi infrastrukturni
vodi se nahajajo na juzni strani obravnavanega obmocja ob regionalni cesti
R2 448 (odsek Karteljevo — Lo¢na), zato dograditev posameznih omrezij za
prikljucevanje nacrtovanih objektov ni potrebno. Izjema je elektroenerget-
sko omrezje, kjer je zaradi zagotavljanja ustreznih moci potrebno zgraditi
novo razdelilno transformatorsko postajo (v nadaljevanju: RTP) 110/20 kV in
izvesti novo srednje-napetostno povezavo nove RTP v obstojeci daljnovod
Brestanica—Hudo.

2.5.1 Elektricno omrezje

V neposredni blizini severno od obmocja potekata dva nadzemna daljnovo-
dain sicer DV 2 x 110 kV Krsko — Hudo (SM 94 - 98) in DV 110 kV Brestanica
- Hudo (SM 102 - 107).

Jugo - vzhodno od obravnavanega obmocja (na drugi strani ceste R2
448-0222) stoji transformatorska postaja (v nadaljevanju: TP) TP AC Novo
mesto-vzhod.

Ob juznem delu obravnavanega obmocja poteka podzemni SN 20 kV vod, ki
povezuje TP AC Novo mesto-zahod in TP AC Novo mesto-vzhod. Podzemni
SN vod poteka po severnem robu regionalne ceste R2 448-0222.

Sirina varovalnega pasu elektroenergetskega omrezja, v skladu s predpisom
o energetiki znaSa za elektroenergetske vode z nazivno napetostjo 110 kV
(nadzemni vod) 15 m na vsako stran od osi, za 20 kV (podzemni vod) Tm
na vsako stran od osi in za transformatorsko postajo nazivne napetosti do
vkljuéno 20 kV 2 m od zunanje ograje TP.

RAZDELILNA TRANSFORMATORSKA POSTAJA

Zaradi potrebe po zmogljivem elektroenergetskem prikljucku bo polnilni
park priklju¢en na 110 kV prenosno omrezje na nacin, da bo na lokaciji
polnilnega parka zgrajena nova 110/20 kV razdelilna transformatorska po-
staja (RTP), ki bo vzankana v obstojeci daljnovod DV (2x)110 kV Brestanica
- Hudo.
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Idejni projekt za izvedbo kabelskega priklju¢ka in izgradnjo nove RTP Novo
mesto v Elesu je ze v teku. Natecajniki morajo v natecCajni resitvi uposStevati
prilozeno dokumentacijo za novo RTP. Obvezno je upostevanje gabarita
objekta, pozicije objekta in minimalnih zunanjih povrsin. Predlagano obliko-
vanje objekta za natecajnike ni obvezujoce - lahko ga smiselno upostevajo
ali predlagajo novo izbiro barv in materialov fasadnega ovoja.

Vklju€itev nove RTP se izvede s postavitvijo dveh novih kon¢nih stebrov v
traso obstojeCega daljnovoda RTP. V teku je projekt obesanja drugega siste-
ma vodnikov na odseku med Bajnofom (SM102) in RP Hudo. Po vzpostavitvi
dvosistemskega daljnovoda tudi na odseku med Brestanico in Bajnofom bo
nova RTP napajana dvostransko (iz RP Hudo in TE Brestanica).

Trasa dvosistemskega priklju¢nega podzemnega voda poteka od novih DV
stebrov mimo/okoli stojnega mesta paralelnega 110 kV daljnovoda ter nato
vzdolz meje obstojecega OPPN proti regionalni cesti, kjer se nato usmeri
vzdolz ceste in poteka znotraj meje obstojecega OPPN. V blizini nove RTP
se trasa usmeri proti zgradbi, kjer se zakljuci v kabelskem prostoru. V prilo-
Zeni dokumentaciji sta prikazani dve varianti umestitve prikljucka v neposre-
dni blizini objekta, ki se bosta uskladili po izvedbi predmetnega natecaja.

RTP bo zagotavljal vecje Stevilo srednjenapetostnih (20 kV) izvodov v ele-
ktro kabelski kanalizaciji, ki bodo potekali od lokacije RTP do posameznih
SN/NN transformatorjev, na katere bodo operaterji polnilne infrastrukture —
CPO priklju¢evali lastno polnilno infrastrukturo.

RTP stikali§¢e bo umes¢eno ob vzhodnem robu nate¢ajnega obmocdja. Ozje
obmocje RTP obsega 2.090 m2 s tlorisnimi gabariti objekta, okvirno 34 x
20 m. Predvidena kota pritlicja objekta je £0,00 = 227,0 m.n.v., maksimalna
viSina objekta je +9,83 m. Celotno obmocje RTP je ograjeno s kontroliranim
dostopom. Na juzni strani obmocja RTP je predviden prostor za umestitev
ceste, ki bo povezovala natecajno obmocje s parcelo §t. 2045/12 v nadalj-
njih etapah razvoja obmogja.

OCENA PREDVIDENE POTREBNE MOCI POLNILNIH MEST PO
ETAPAH

Ocena predvidene potrebne moci polnilnih mest za osebna vozila znasa po
etapah:

e 1. etapa: 2 x 8 polnilnih mest velikih moc¢i + 12 polnilnih mest malih moc¢i
= skupne moci polnjenja 3.300 kW

e 2. etapa: 2 x 8 polnilnih mest velikih moci = 6.000 kW (+ dodatnih 3.000
kW ob izgradnji dodatnega modula)

e 3. etapa: 2 x 8 polnilnih mest velikih moci = 8.400 kW (+ dodatnih 4.200
kW ob izgradnji dodatnega modula)
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Skupna ocena potrebne moci polnilnih postaj za osebna vozila za vse 3 eta-
pe (brez upostevanja faktorja isto¢asnosti ali polnilnih krivulj) znasa 18.000
kW (oz. 25.000 kW ob izgradnji dodatnih dveh modulov).

Ocena predvidene potrebne moci polnilnih mest za avtobuse in tovorna
vozila znasa po etapah:

e 1. etapa: 1x 5 polnilnih mest velikih moc¢i + opcijsko 1 x 5 polnilnih mest
velikih moc¢i = 4.000 kW

e 2. etapa: 1x 5 polnilnih mest velikih mo¢i = 3.000 kW (+ dodatnih 3.000
kW ob izgradnji dodatnega modula)

e 3. etapa: 1x 5 polnilnih mest velikih mo¢i (MCS) = 5.000 kW (+ dodatnih
5.000 kW ob izgradnji dodatnega modula)

Skupna ocena potrebne moci polnilnih postaj za avtobuse in tovorna vozila
za vse 3 etape (brez upostevanja faktorja isto¢asnosti ali polnilnih krivulj)
znasa 12.000 kW (oz. 20.000 kW ob izgradnji dodatnih dveh modulov).

TEHNICENA OPREMA

Tehni¢na oprema polnilnega parka vkljucuje vecje Stevilo SN/NN transfor-
matorjev in moc¢nostnih omar. Za doseganije velikih moci v polnilnem parku
bo potrebno namestiti vec¢jo koli¢ino opreme, zato je pomemben del nate-
Cajne resitve tudi umescanje na nacin, da s tem ne bo zmanjsana kakovost
ureditev polnilnega parka oz. njegova prepoznavnost, varnost in funkci-
onalnost ter da umescanje ne bo vplivalo na zeleno odli¢no uporabnisko
izkusnjo. NatecCajniki naj pri umescanju tehni¢ne opreme upostevajo tudi
etapnost gradnje in hkrati predlagajo nac¢in umescanja, ki v nadaljnjem ra-
zvoju projekta na drugih lokacijah ne bo vplival na kakovost ureditve tipskih
polnilnih parkov naro¢nika ELES d.o.0. po Sloveniji.

DIMENZIJE IN POGOJI ZA UMESCANJE TEHNICNE OPREME

UmesScanje SN/NN transformatorskih postaj je ze predvideno v projektu
izgradnje RTP, vendar je lokacija postaj za natecajnike neobvezujoca. Po
projektu se predvideva izvedba srednjenapetostne EKK po severnem delu
obmocgja, kjer naj bi bili locirani SN/NN transformatorji, ki bodo zagotavljali
napajanje vseh polnilnic in objekta postajaliS¢a. Natecajniki lahko predvidijo
tudi drugacno umescanje ob upostevanju minimalnih zahtevanih dimenzij.

Tehni¢na oprema (SN/NN transformatorske postaje in moénostne omare)
se lahko namesc¢a na nivoju zemlji§¢a ali pod nivo tal (npr. umestitev SN/NN
transformatorjev pod nivo tal s povoznim stropom in izpuhom za topli zrak;
umestitev transformatorjev nadzemno ob rob zemljis¢a; dvonivojska uredi-
tev obmocja z umescéanjem transformatorjev v sredino), odvisno od razpo-
lozljivega prostora, tehni¢nih zmoznosti in arhitekturne zasnove polnilnega
parka.
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- SN/NN transformatorske postaje

V prvi etapi se predvidi izgradnjo stirih (4) prostorov za SN/NN transforma-
torje, mo&i 6 MVA z dimenzijami 5,5 x 4,5 x 5,5 m (SxGxV), z odvodom za
toploto na vrhu. Pod vsemi prostori poteka kabelski kanal svetle viSine Tm
z enakimi gabariti prostora. Ti transformatorji bodo omogocali namestitev
do 4 x 6 MVA = 24 MVA transformatorske moci, kar v celoti pokrije zahte-
vano moc vseh treh etap, ki je opisana v nadaljevanju. Predvideva se, da bo
faktor isto¢asnosti manjsi kot 1, zato bo ta mo¢ lahko pokrivala tudi potrebe
tovornega polnjenja. Naro¢nik bo v 1. etapi najprej namestil en (1) SN/NN
transformator 6 MVA z vso spremljajo¢o SN in NN opremo ter NN razvodom
do vseh predvidenih porabnikov. Nanj se bodo prikljucili objekt pocivalisca,
javna razsvetljava in soncne elektrarne. Ostali trije transformatorski prostor
bodo ostali v rezervi za nadgradnje glede na zahteve CPO v okviru 1. etape.

Poleg tega naj natecajniki predvidijo tudi umestitev dodatnih Sestih (6) pro-
storov za SN/NN transformatorje enakih dimenzij kot prvi Stirje, ki se bodo
izvedli v 2. ali 3. etapi, vendar bo rezerviran prostor omogocal vecjo fleksi-
bilnost v prihodnosti in prilagajanje za potencialne spremembe. Ce prostori
v prihodnjih etapah ne bodo potrebni, se bodo lahko uporabili tudi za druge
namene, kot npr. dodatna polnilna mesta.

- Mocnostna infrastruktura in polnilne postaje

Mocnostne omare in polnilne postaje so v domeni operaterjev polnilne infra-
strukture - CPO, kar pomeni, da se bodo dimenzije in izgled naprav razliko-
vali glede na ponudnike (glej prilogo D_5 Primeri polnilnih postaj). Stevilo in
velikost moc¢nostnih omar je odvisno od moci polnjenja. Za polnjenje malih
moci se lahko zagotavlja T mo¢nostna omara na 4 polnilna mesta, pri hitrem
polnjenju pa je potrebno zagotoviti 1 mo¢nostno omaro na 1- 2 polnilni
mesti. V primeru drugacnih tehnicnih resitev posameznih CPO-jev, kjer so
lahko mocnostne omare ze vkljuCene v polnilno postajo, se bodo povrsine
za umescanje mocnostnih omar uporabile za drug namen.

V tleh naj se predvidijo cevi ali kanalete za energetske kable in komunikaci-
je. Predvidijo naj se tipski betonski jaski oziroma kanali s pokrovi, ki omogo-
¢ajo namestitev polnilnih postaj in mo¢nostnih omar.

Okvirne dimenzije polnilnih postaj ze vkljucujejo prostor pred/ob postaji, ki
ga zavzema kabelski sklop s prikljuckom.

OSEBNA VOZILA:

¢ Natecajniki naj upostevajo najmanj ugodno Stevilo mo¢nostnih omar, kar
pomeni eno (1) moénostno omaro na eno (1) polnilno mesto za osebna
vozila in upoStevajo okvirne dimenzije moc¢nostnih omar 120 x 80 x 220
cm (SxGxV).

o Natecajniki naj upostevajo najmanj ugodno Stevilo polnilnih postaj, kar
pomeni eno (1) polnilno postajo na eno (1) polnilno mesto. Predvidi se
umes&anje polnilnih postaj okvirnih dimenzij 90 x 80 x 230 cm (SxGxV).

Natecajna naloga: Polnilni park velikih mo¢i Novo mesto
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e Upostevati je potrebno tudi maksimalne razdalje med moc¢nostnimi
omarami in polnilnimi postajami. Za obmocje polnjenja osebnih vozil je
ta razdalja lahko najve¢ 100 m.

TOVORNA VOZILA/AVTOBUSI:

e Za polnjenje s CCS priklju¢ki naj se uposteva umescanje ene (1) moéno-
stne omare na eno (1) polnilno mesto za tovorna vozila/avtobuse okvir-
nih dimenzij moénostnih omar 120 x 80 x 220 cm (SxGxV).

¢ Natecajniki naj upostevajo umescanje polnilnih postaj glede na shemo
polnilnih mest s postajami v poglavju 2.2.6 Polnilna infrastruktura in nad-
stresnice, Pozicioniranje polnilnih postaj. Glede na shemo sta predvideni
dve (2) polnilni postaji na eno polnilno mesto, kar predstavlja najmanj
ugodno resSitev iz vidika Stevila naprav in pripadajocega prostora in kjer
je postavitev druge postaje opcijska. Moznost je predlagana zaradi ome-
jitev dolzin kablov in moznosti polnjenja vozil iz obeh strani. Predvidi se
umescanje polnilnih postaj okvirnih dimenzij 90 x 80 x 230 cm (SxGxV).

¢ Razdalja med mocnostnimi omarami in polnilnimi postajami je zaradi
moznih vecjih izgub najbolj omejena pri MCS sistemu, ki je opisan v na-
daljevanju, za polnjenje do 400 kW pa je razdalja lahko tudi vecja.

- Dodatne zahteve za megavatni polnilni sistem MCS za polnjenje tovor-
nih vozil

Poudariti je potrebno, da se bodo z vzpostavitvijo MCS sistema za polnjenje
tovornih vozil in avtobusov z mo¢mi 1 MW spremenile/povecale tudi zahteve
za tehni¢no opremo in njeno umesc¢anje. Glede na trenutno razpolozljive
podatke proizvajalcev se predvideva umescanje dveh elementov opreme za
zunanjo montazo (SN/NN transformator in AC/DC mocnostna elektronika
okvirnih dimenzij 5 x 1,9 x 2,8 m (SxGxV). Razdalja med moé&nostno elek-
troniko in polnilno postajo ne sme presegati 10 m! Prav zato je v natecajni
nalogi predlagan modul petih (5) polnilnih mest za tovornjake, ki lahko ob
nadgradnji v sistem polnjenja z MCS priklju¢ki zagotavlja prostor za name-
stitev prej omenjenih elementov tehni¢ne opreme (glej tudi podlogo D_4
Sheme zdruzZevanja polnilnih mest).

Predlagane so naslednje moznosti:

A Za potrebe polnjenja z velikimi moémi (1 MW) z MCS prikljucki se pred-
laga konfiguracija polnilnih mest v osnovnem modulu v formi 2 + 1+ 2,
kjer se polnilno mesto v sredini uporabi za namestitev SN/NN transfor-
macije in ustrezne moc¢nostne elektronike. SN priklju¢ni kabel se privede
do mesta v sredini. S tem polnilno mest v sredini sicer ni ve¢ v uporabi
za polnjenje vozil, torej v modulu ostanejo le Se 4 polnilna mesta, ki pa
lahko zagotavljajo precej vec¢jo polnilno moc.

B Ze v prvi etapi se v enaki konfiguraciji 2 + 1+ 2 polnilno mesto v sredini
predvidi s podzemnim prostorom za namestitev SN/NN transformacije in
ustrezne mocnostne elektronike.

¢ SN/NN transformacija in ustrezna moc¢nostna elektronika se namestita v
rezervirana mesta za dodatnih 6 transformatorskih prostorov.

79



80

Podatki in predlogi opreme so pripravljeni glede na trenutno stanje tehnike,
zaradi Cesar je pomembno, da je zasnova infrastrukture polnilnega parka
prilagodljiva in upoSteva moznost nadgradnje v prihodnosti.

- Moteci faktorji

Poleg velikosti elementov tehnicne opreme, ki morajo biti premisljeno ume-
SCeni, da se ohranja vizualna podoba polnilnega parka in kvaliteta zunanje
ureditve, predstavlja pomemben moteci faktor tudi hrup, ki ga povzrocajo
elementi oz. naprave tehni¢ne opreme. Najvec hrupa oddajajo SN/NN trans-
formatorji in mo¢nostne omare, poleg opreme lahko tudi elektri¢no vozilo
oddaja hrup med polnjenjem. Hrup v napravah nastaja zaradi vecih razli¢nih
dejavnikov, vkljuéno z elektromagnetnimi silami, vibracijami in frekvencami
preklapljanja. Kot primer: vrednosti hrupa polnilne postaje se za super hitro
DC polnjenje (350 kW in vec) gibljejo med 65 - 80 dB(A).

- Odpadna toplota

Pri¢akuje se uporaba inovativnih reSitev izkoriS¢anja odpadne toplote, ki na-
staja pri delovanju tehni¢ne opreme. ReSitve naj bodo v natecajnem elabora-
tu ustrezno prikazane.

2.5.2 Vodovodno omrezje

Obravnavano obmocje se nahaja na obmocju centralnega vodovodnega
sistema Novega mesta. Sekundarno vodovodno omrezje iz nodularne litine
dimenzije DN 100 poteka po severnem robu regionalne ceste R2 448-0222
na jugo-zahodnem robu obravnavanega obmocja.

Za objekta RTP in objekt postajaliS§¢a se predvidi prikljucitev na obstojeci
vodovod ob regionalni cesti R2 448-0222. 1z obstojeCega vodovoda je ze
puscen odcep na obravnavano obmocje. Dimenzije priklju¢nih vodovodov
se dolocijo v nadaljnjih fazah projektiranja na podlagi hidravlicnega izracuna
glede na predvideno porabo (namembnost objektov).

Za potrebe po zagotavljanju pozarne vode se obstojece javno hidrantno
omrezje ob juznem robu obravnavanega obmocja (ob regionalni cesti R2
448-0222) dopolni z internim hidrantnim omrezjem.

2.5.3 Kanalizacijsko omrezje

Obravnavano obmocje se nahaja na obmocju centralnega kanalizacijskega
omrezja Novega mesta. Kanalizacijsko omrezje je na obravnavanem obmo-
¢ju izvedeno v lo¢enem sistemu. Na jugu-zahodnem robu obravnavanega
obmocgja, v severnem robu regionalne ceste R2 448-0222, potekata tako
fekalni kot meteorni kanal. Fekalni kanal se preko primarnega kanalizacij-
skega sistema Novega mesta prikljugi na CCN Loéna. Meteorni kanal pobira
meteorno vodo z javnih povrsin in jo odvede do ponikovalnega polja 1 (V-4)

Natecajna naloga: Polnilni park velikih mo¢i Novo mesto
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na juznem robu obravnavanega obmocja. Meteorni kanal se od tam nadalju-
je proti vzhodu z izpustom do reke Krke. Ponikovalno polje je nacrtovano kot
povozna povrsina za triosne tovornjake do 60 t, zato se lahko predvidi kot
uporabna povrsina.

Za odvajanje komunalne odpadne vode iz objekta RTP in objekta postaja-
lisCa se predvidi priklju¢itev na javni kanalizacijski sistem — fekalni kanal
ob regionalni cesti R2 448-0222. Dimenzije kanalizacijskega prikljucka se
doloc¢ijo v nadaljnjih fazah projektiranja na podlagi hidravli¢nega izracuna
glede na predvideno porabo (hamembnost objektov).

Vse meteorne vode se zadrzujejo znotraj posamezne gradbene parcele. Ker
v blizini ni primernega vodotoka za odvajanje padavinske vode, se na obrav-
navanem obmocju predvidi ponikanje celotne koli¢ine padavinske vode.
Eden od moznih nacinov odvajanja je mreza padavinskih kanalov z iztokom
v sistem ponikovalnih tunelov na lokaciji postajalis¢. Nacin odvajanja pada-
vinske odpadne vode se doloc¢i v nadaljnjih fazah projektiranja na podlagi
hidravli¢nega izracuna in ponikovalne sposobnosti tal. Vse tehnoloske vode
se prednostno zagotavlja iz zajete padavinske vode s streh ter kasneje do-
polnjuje z odjemom iz javhega vodovodnega omrezja.

2.5.4 Pozarna varnost
Pozari elektri¢nih vozil se razlikujejo od drugih tipov pozara, saj trajajo dlje

in proizvedejo vec energije kot pozari, kjer gorijo celulozni ali petrokemic-
ni materiali. Temperature ob pozaru EV lahko dosezejo ¢ez 1000 °C, zato
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predstavlja gasenje EV in tudi drugih vozil na alternativni pogon dolo¢eno 2
tveganje. Pozare EV je tezko omejiti in nadzorovati, pozar najpogosteje vodi . 6
do popolnega seziga vozila. Nevarnosti za vzig litij-ionskih baterij pomenijo:

notranji kratki stik, ki je posledica fizicne poskodbe baterijskih celic; kratki

stik, ki ima viz zunaj baterije; segrevanje baterije (ve¢ kot 80 °C); onesnaze-

nost elektrolita; slaba kakovost sistema za nadzor baterije.

Gorenje baterije poleg tega predstavlja tudi dolo¢eno nevarnost za onesna-
Zenje okolja in ljudi v neposredni okolici. Izkusnje kazejo, da se pri pozarih
EV tvori tudi veliko dima, prav tako lahko pride v zacetni fazi gasenja do
reaktivnega plamena oziroma odletavanja kovinskih delcev.

Glede na trenutne izkusnje in raziskave se kot najucinkovitejsi pristop izka-
zuje gasenje z vecjo koli¢ino vode t.i. potopitev vozila v premi¢ne zabojnike
z vodo. Kjer je to mogocCe uporabiti, se lahko izvede tudi gasenje s posebno
pozarno ponjavo. V celotnem postopku je najpomembnejse hlajenje baterije,
saj lahko v nasprotnem primeru pride do t.i. toplotnega pobega, pri katerem
se posamezne baterijske celice v modulu vzgejo med seboj in jih je izjemno
tezko kontrolirati in pogasiti. Gasenje EV je v primerjavi z gasenjem ICE vozil
dolgotrajnejse, baterija lahko ponovno zagori Se po 24 urah.

Pri zasnovi polnilnega parka je potrebno upostevati trenutno veljavne smer-
nice iz zakonodajo s podrocja pozarne varnosti.

Ker se polnjenje elektri¢nih vozil izvaja brez prisotnosti oseb in nadzora, se
priporoca:

o fizicna locCitev lokacij, kjer se polnijo vozila, od proizvodnih in skladis¢nih
prostorov;

e zagotovitev ustreznega dovoda elektri¢ne energije, nadzora in sistema
izklopa;

e ustrezna detekcija in javljanje pozara;

e zagotavljanje ustreznih prenosnih naprav za gasenje;

e izvedba nacrta za ravnanje v primeru pozara na polnilnih postajah ali
vozilih in zagotavlja nje nadaljnjega nemotenega poslovanja;

e usposabljanje oseb, ki uporabljajo polnilne postaje, da na varen nacin
izvajajo polnjenje elektricnih vozil in znajo v primeru pozara pravilno
ukrepati, predvsem pa se zavedajo ne varnosti za nastanek pozara na litij
ionskih baterijah.

V nadaljevanju navajamo smernice InZenirske zbornice Slovenije, ki so nave-
dene v Priro¢niku za projektiranje polnilnih postaj za elektri¢na vozila.

7.2.1 Dodatne zahteve elektri¢nih polnilnih postaj za vozila z litij-ionski-
mi baterijami: Za polnilne postaje, ki so na prostem, ni posebnih zahtey,
razen glede odmikov od gorljivih materialov — ti naj bodo oddaljeni
najmanj 2,5 m. Ce so bliZje kot 2,5 m, mora biti stopnja poZarne odpor-
nosti fasade najmanj EI30.

Natecajna naloga: Polnilni park velikih mo¢i Novo mesto 2: Naloga

Ocena investicije

Ocenjen finan¢ni okvir investicije izvedbe GOI del in opreme za objekt (brez
nove VN/SN transformatorske postaje) znasa 1.200.000,00 EUR brez DDV,
za zunanjo ureditev pa znasa 2.500.000,00 EUR brez DDV. Investicija je pov-
zeta po poslovnem nacértu za polnilni park Novo Mesto (2024).
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TERMINOLOGIJA

Natecajna naloga: Polnilni park velikih mo¢i Novo mesto

3: Terminologija

Izrazi so povzeti po dokumentih:

Priro¢nik za projektiranje polnilnih postaj za elektricna vozi
la, IZS, december 2020, dostopno na: IZS_Prirocnik za projekti
ranje polnilnic elektricnih vozil-final-dec-2020.pdf

Slovar najpogostejs$ih izrazov s podroc¢ja elektroenergetika,
ELES, dostopno na: Slovar izrazov | Eles d.o.o.

Zakon o infrastrukturo za alternativna goriva in spodbujanje
prehoda na alternativna goriva v prometu, UL RD 62/23, 3. ¢len
(pomen izrazov), dostopno na: Zakon o infrastrukturi za alter-
nativna goriva in spodbujanju prehoda na alternativna goriva v
prometu (ZIAG) (PISRS)
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Terminologija o elektri¢nih vozilih v Sloveniji ni popolnoma usklajena, zato
smo za namen preglednosti in jasnosti pripravili poglavje z zdruzeno ter-
minologijo in pogosto uporabljenimi kraticami. Terminologija je v natecajni
nalogi usklajena, zato se od natecajnikov pricakuje, da v natecCajnih elabora-
tih uporabljajo enako terminologijo.

POGOSTO UPORABLJENE KRATICE

1 CCS - kombinirani sistem polnjenja za osebna vozila (combined char-
ging system), glej 77. kombinirani sistem polnjenja za osebna vozila
2 CPO - charging point operator, glej 34. ponudnik storitev polnjenja (char-
ge service provider — CSP)
3 EV - elektri¢no vozilo, glej 74. elektriéno vozilo (EV) (electric vehicle)
4 ICE - motor na notranje zgorevanje, ki ga poganja fosilno gorivo (internal
combustion engine)
5 MCS - megavatni polnilni sistem, glej 18. megavatni polnilni sistem (me-
gawatt charging system — MCS)
NN - nizka napetost (0,4 — 1kV)
NZI - nadzemni izolirani vod
PZ - podzemni vod
RTP - razdelilna transformatorska postaja
0 SN - srednja napetost (10 kV, 20 kV, 35kV)
1 SODO - sistemski operater distribucijskega omrezja, glej 38. sistemski
operater distribucijskega omreZja (distribution system operator — DSO)
12 V2G - povezava elektricnega vozila z omrezjem (vehicle to grid)
13 VN - visoka napetost (110 kV)

= = O 0 N o

Natecajna naloga: Polnilni park velikih mo¢i Novo mesto

POMEN KLJUENIH IZRAZOV

14 elektri¢no vozilo (EV) (electric vehicle) - vsa cestna vozila, vkljuéno s
priklju¢nimi hibridnimi cestnimi vozili (PHEV), ki vso energijo ali njen del
pridobivajo iz sistemov za shranjevanje energije v vozilu

15 EV-vti¢ (EV plug) - poseben vti¢, ki je del opreme za napajanje elektri¢nih
vozil in je opredeljen v seriji IEC 62196

16 EV-vticnica (EV socket outlet) - posebna vti¢nica, ki je del opreme za
napajanje elektri¢nih vozil in je opredeljena v seriji IEC 62196

17 kombinirani sistem polnjenja za osebna vozila (combined charging
system - CCS) - standard za hitro polnjenje v Evropi

18 megavatni polnilni sistem (megawatt charging system — MCS) - pri-
kljucek/vti¢ za polnjenje velikobaterijskih elektric¢nih vozil (avtobusi in
tovorna vozila) in bo omogocal polnjenje z najve¢jo mocjo 3,75 MW

19 modul - minimalno Stevilo zakupljenih polnilnih mest za enega CPO,
Stevilka je ocenjena na podlagi referencnih primerov, pregleda trga in
izkusenj narocnika

20 nacin polnjenja (charging mode) - metoda za prikljucitev elektricnega
vozila na napajalno omrezje za dobavo elektricne energije do vozila

21 operater/upravljavec polnilnih postaj (charging point/station operator —
CPO, v uporabi tudi CSO) - sekundarni udelezenec, odgovoren za name-
stitev in delovanje polnilne infrastrukture (vkljuéno s polnilnimi mesti)
ter upravljanje elektricne energije za zagotavljanje zahtevanih storitev
prenosa energije

22 oprema za napajanje AC EV (AC EV supply equipment) - elektri¢na opre-
ma, ki napaja elektri¢no vozilo z izmeni¢nim tokom

23 oprema za napajanje DC EV (DC EV supply equipment) - elektri¢na opre-
ma, ki napaja elektri¢no vozilo z enosmernim tokom

24 oprema za napajanje elektricnega vozila (electric vehicle supply equ-
ipment — EVSE) - oprema ali kombinacija opreme, ki zagotavlja namen-
ske funkcije za dovajanje elektri¢ne energije iz fiksne elektri¢ne napelja-
ve ali oskrbovalnega omrezja do elektricnega vozila za namene polnjenja
in praznjenja

25 oprema za napajanje EV (electric vehicle supply equipment) - oprema ali
kombinacija opreme, ki zagotavlja namenske funkcije za dovajanje ele-
ktricne energije iz fiksne elektricne napeljave ali oskrbovalnega omrezja
do elektricnega vozila za namene polnjenja

POLNILNA POSTAJA

MOCNOSTNA OMARA

¥

3: Terminologija
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Slika 560
Shema variant AC in DC
polnjenja
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26

27

28

polnilna postaja za elektri¢na vozila (EV charging station) - fizicna
oprema, naprava, ki napaja eno ali ve¢ polnilnih mest (pri hitrih polnilnih
postajah ve¢inoma eno ali dve), in je povezana z napajalnim omrezjem
polnilna postaja za elektri¢na vozila na enosmerni tok (DC EV charging
station) - polnilna postaja za elektri¢na vozila, ki napaja elektri¢na vozila
z enosmernim tokom. Polnjenje z enosmernim tokom (DC) je obi¢ajno na
namenskih javnih polnilnih postajah, ker omogoca vec¢jo moc in s tem hi-
trejSe polnjenje. Pri polnjenju z enosmernim tokom se elektri¢na energija
poslje neposredno v baterijo elektricnega vozila, mimo potencialno ome-
jujocega vgrajenega polnilnika. Polnilniki za enosmerni tok se zacnejo pri
priblizno 20 kW in dosegajo moci do 360 kW in vec.

polnilna postaja za elektri¢na vozila na izmeniéni tok (AC EV charging
station) - polnilna postaja za elektri¢na vozila, ki napaja elektri¢na vozila
z izmeni¢nim tokom; izmenicni tok (AC) je na voljo neposredno iz doma-
Cega nizkonapetostnega elektricnega omrezja. Ker baterije v elektri¢nih
vozilih delujejo na enosmerni tok (DC), je potrebno tok iz polnilnika, ki
deluje na AC pretvoriti v DC, preden se lahko uporabi za napajanje bateri-
je elektricnega vozila. Pretvorbo izvrsi v vozilo vgrajen polnilnik, ki urav-
nava napetost in tok. Hitrost polnjenja je tako odvisna od izhodne moci
vgrajenega polnilnika, kar pomeni, da tudi Ce se elektri¢no vozilo polni z
relativno zmogljivim 22 kW AC polnilnikom, je mo¢, ki jo prejme baterija,
in s tem hitrost polnjenja, odvisna od zmogljivosti in omejitev vgrajenega
polnilnika.

29
30

31

\
Y/
—
AC POLNJENJE DC POLNJENJE

polnilni park - ena ali vec polnilnih postaj na doloc¢eni lokaciji;

polnilni park visoke moci za hitro polnjenje - ena ali ve¢ polnilnih postaj
na dolocCeni lokaciji, ki vkljucuje polnilna mesta z izhodno mocjo vsaj 43
kW;

polnilno mesto (EVSE port) - fiksni vmesnik, ki omogoc¢a prenos elek-
tricne energije v elektricno vozilo in ki ima lahko eno ali ve¢ vticev za

Natecajna naloga: Polnilni park velikih mo¢i Novo mesto
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razlicne tipe prikljuckov, vendar lahko hkrati polni samo eno elektricno
vozilo. Polnilno mesto ima ustrezno pripadajoce mesto parkiranja po
predpisih o prometni signalizaciji in prometni opremi na cestah.

polnilno mesto visoke moci - polnilno mesto, ki omogoca prenos elek-
tricne energije na elektricno vozilo z mocjo, vecjo od 22 kW,;

polnjenje (charging) - vse funkcije, potrebne za pogoje standardne
napetosti in/ali toka, ki ga zagotavlja napajalno omrezje na enosmerni
ali izmenicni tok, da prevzame dovajanje elektricne energije v sistem za
shranjevanje energije, ki omogoca ponovno polnjenje (RESS)

ponudnik storitev polnjenja (charge service provider — CSP) - vloga,

ki upravlja in preverja pristnost uporabnikov elektri¢nih vozil ter stranki
zagotavlja racune in druge storitve z dodano vrednostjo

povezava elektricnega vozila z omrezjem (vehicle to grid — V2G) - inte-
rakcija priklju¢enega elektricnega vozila z elektricnim omrezjem, vkljuc-
no s praznjenjem in dvosmernim komunikacijskim vmesnikom. Glavni
koncept V2G je uporaba velikih baterij v EV kot hranilnikov energije, ki
omogocajo, da se elektrina energija polni v vozila in je shranjena z
moznostjo ali namenom prodaje nazaj v omrezje, kadar so cene visje.
sistem polnjenja EV (EV charging system) - celoten sistem, ki vkljucuje
opremo za napajanje elektricnega vozila in funkcije elektricnega vozila, ki
so potrebne za dobavo elektricne energije v elektricno vozilo za namene
polnjenja

sistem za shranjevanje energije (rechargeable energy storage system

- RESS) - sistem, ki shranjuje energijo za dobavo elektri¢ne energije in
omogoca ponovno polnjenje

sistemski operater distribucijskega omrezja (SODO) (distribution
system operator — DSO) - subjekt, odgovoren za stabilnost napetosti v
distribucijskem omrezju

sistemski operater prenosnega omrezja (SOPO) - subjekt (v Sloveniji
ELES), ki skrbi za prenos elektri¢ne energije od proizvajalcev do odjemal-
cev oz. distribucijskih podjetij in direktnih industrijskih odjemalcev
standardni vtic¢ in vtinica (standard plug and socket outlet) - vti¢ in vtic-
nica, ki ustrezata zahtevam kateregakoli IEC in/ali nacionalnega standar-
da, ki zagotavlja zamenljivost standardnih listov, razen posebne dodatne
opreme elektri¢nih vozil, kot je opredeljena v seriji IEC 62196

vti¢, vtika¢ (plug) - dodatna oprema s kontakti, zasnovanimi za stik s
kontakti vtiCnice, vkljucno z napravami za elektri¢no povezavo in mehan-
sko zadrzevanije zvijavih kablov ali vodnikov

vtiénica (socket outlet) - dodatna oprema s kontakti, zasnovanimi za stik
s kontakti vti¢a, in sponkami za prikljucitev kablov ali vodnikov
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