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3 - Avtobusna postaja
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i . | ! j CE:' ;\\ PROSTOR NOVIH PRILOZNOSTI - POD SKUPNO STREHO!
* 20 I TN . . o L - .
3 ‘ rl‘] [l = / Projekt Prometnega centra Celje centra predstavlja kljucno razvojno investicijo za pri-
H -_ ) 11 SN oo i hodnost mesta. Zaradi svoje strateSke pomembnosti zahteva celovit in dolgoroCen premislek,
Ef ! = 11 ' ki presega zgolj obicajne okvire nacrtovanja. Lokacijo je treba ovrednotiti z vidika ekonomskih,
1 - “1 ! iI infrastrukturnih, socialnih in tudi kulturnih potencialov. Razmisljanje mora biti vizionarsko, vsaj
; %1 bl L i ] \ A deset korakov naprej, ter odprto za razlicne mozne prihodnosti. Kljucno je oblikovanje veC raz-
| = E G } ' '/ Y | @ vojnih scenarijev, ki upoStevajo negotovosti in priloznosti prihodnjega razvoja mesta. Razvojna
ﬁ, el \ £ \/’ strategija mora zato ostati fleksibilna in pripravljena na nepredvidene spremembe.
L _ - |' £l )‘ B (@
it i g B & © 7
X ] _ 1 oH t1 " Lz 2 / _ '-/zf-- : VLOGA POSTAJNIH CENTROV KOT MESTOTVORNIH IN SIMBOLNIH PROSTOROV
| : 1] ‘ ' obstojece drevo Py Zeleznigke in avtobusne postaje ter sodobni ve¢modalni centri ne predstavljajo le objek-
| o I f \© I (i tov grobe tehnicne infrastrukturne narave, temve¢ so kompleksni urbani prostori, ki pomembno
= _3. 1 I = jﬁ £ \'\. 5 2 sooblikuje strukturo mesta, njegovo identiteto ter vsakdanje zivljenje prebivalcev in obiskoval-
| H | Al 0 '[ | i cev. Njihova vloga presega funkcijo prometnih vozliS¢. Postaje so generatorji mestnega utripa,
’ ; - ©) | I : : _...-| prostorski akterji in nosilci simbolnega pomena.
| | _| ] -. | A #,*'" Zaradi svoje lege na kljuénih mestnih tockah pogosto delujejo kot mestne sprejemnice. So
_ I iy S %’ : ._;,:-ﬁjl . prostori prvega stika z mestom ali prehoda med urbanim in Sirsim regionalnim prostorom. Tako
H i | (@) | oA Foie i A postanejo vstopna izkusnja mesta, hkrati pa vozlisca mobilnosti, programov in ljudi. Njihova
i l 2 S | . |g B e e bl prostorska organizacija, arhitekturna zasnova in oblikovna izraznost bistveno vplivajo na doje-
£ | !. I g 5 ‘ e manje mesta, njegovo dostopnost, berljivost in identifikacijski potencial.
f | B @ \ l ! : I ‘: ] V sodobnem urbanem kontekstu se postaje vse bolj razvijajo v celostne vecmodalne cen-
s \/ =0 I s PN tre, ki povezujejo razlicne oblike mobilnosti: ZelezniSki, avtobusni, mestni, kolesarski ter pe$
N [ g .I L : promet. Pomemben del te infrastrukture predstavljajo podzemna parkirisca in urejene povrsine
i "a\ “J! ] / | za kolesa, s Cimer se spodbuja uporabo trajnostnih nacinov prevoza ter zmanjSuje odvisnost od
}‘ \x\ [ / - f_./_'j'_"-\-; avtomobila v strogem mestnem srediSCu. Postajni prostor tako postaja dejanski prostor presto-
B o ET X Flned pa, kjer uporabniki vsakodnevno prehajajo med razli¢nimi prometnimi sredstvi. S tem pa se terja
| i [ fra ; \ premiSljeno prostorsko zasnovo, ki omogoca varne, logi¢ne in intuitivne povezave. V tem smislu
: ! ﬁ : ; N l _ SR potniski center ni vec le cilj ali izhodisCe potovanja, temvecC aktiven del dozivljanja utripa sodob-
I H I j "' nega mesta.
I = : S8l =] o ioleee dreus i Poleg tega imajo postaje izrazito socioloSko in kulturoloSko razseznost. So prostori zacas-
— AN N I . nosti, srecanj, Cakanja in premikanja oziroma prizorisca, kjer se srecujejo razlicne druzbene
e R i - l skupine, kjer poteka vsakodnevna interakcija med anonimnimi posamezniki in kjer se oblikuje
it SE Sy znacilna urbana atmosfera. Zaradi te raznolikosti in dinamike jih sodobna urbana teorija pogos-
[ N I | to oznaCuje kot “tretje prostore” ali “mestne dnevne sobe”. Gre za javne prostore, namenjene
| ” ik & neformalnemu druzenju, opazovanju in kratkotrajnemu zadrzevanju.
il 4 ' v | - Postajni centri so tudi nosilci arhitekturne simbolike. Njihova zasnova pogosto temelji na izraziti
1 & . . . Pk arhitekturni govorici, uporabi sodobnih materialov in jasni prostorski logiki, s Cimer odrazajo
woinostizgédbe podzemns ] JAVNI PROSTOR - TRG l |/ vrednote Casa, v katerem nastajajo. Tako kot so postaje 19. in zacetka 20. stoletja povelicevale
ORFEH i dostopom dp e | a | | tehnoloski napredek in mednarodno povezanost, danasnji intermodalni centri nagovarjajo teme
1 I trajnosti, odpornosti, dostopnosti in urbane integracije.
e ' Zato presega natecCajna naloga za Prometni center v Celju zgolj golo nacrtovanje prometnega
(A Ry s I objekta. Terja celosten prostorski in druzbeni premislek: kako postajo zasnovati kot trajnostno
[ %/ I N 4| in odporno infrastrukturo, kot pomemben mestni prostor in hkrati kulturni simbol.
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!' ey ‘:;"_’:1 Diagram urbanisti¢ne strategije:
l _ e 1 - Novi postajni park, ki povezuje zeleznisko postajo, avtobusno postajo in objekt zicnice.
: | 2 - Turisti¢na pot, ki vodi po historicnem centru Celja do lapidarija in Pokrajinskega muzeja Celje.
! ':_ 3 - Sprehajalna pot, ki poteka po nabrezju Savinje.
"{ » < 4 - Nov recni park, ki zakljuCuje mestno zanko in povezuje podaljSano sprehajalno pot ob Savinji z
,\ : g objekti PotniSkega centra Celje.
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: | | Diagram faznosti:
l,. : 1 - Faza 1: Avtobusna postaja z jekleno stresno konstrukcijo, ki omogoca kasnejSe zapolnjevanje s
aE {54 programom.
" 2 - Faza 2: Sprejemna stavba, ki zdruzuje podporne in pisarniSke programe potniSkega centra.
| * 3 - Faza 3: Spodnja postaja zicnice, ki vodi do Celjskega gradu, s ¢akalnim in sprejemnim prostorom.
e 1':. 4 - Faza 4: Moznost izvedbe streSnega vrta, ki sluzi kot nova urbana krajina.
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| gl-:: / "t.; } | Vob 1 - Okvirna jeklena konstrukcija, vpeta v armiranobetonska jedra in podprta z armiranobetonskimi
15 3 ¥ stebri.
! i _ . 1-! 1 ; 2 - Armiranobetonska jedra, prevzemajo funkcijo zavetrovanja
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At =y .
3o B 1 - Zaklonisce
A i) ! A= o
: __pred\os devstranu%ve ovbs‘toje(z,e’g/a ; | Il'-,l "Y\ '1,|I 2 - Podzemna garaza
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4 - Pisarne, spremljevalni in fleksibilni program
5 - Stresni vrt in javni prostor
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Tloris pritlicja Zzelezniske postaje, M 1:250 -

Al Poslovni prosteri avtobusne postaje Ad Ostali podporni programi

Al-1 Promeina prsaina J2.9 m# Aq-1 Gostinskl progran 11,8 m? ‘
a1- Strokovni sodelavec 7a promed 185 m* A4-3 Trafika 34,7 m?
Al- Prirodno skladidle 11.2 m! h5-1 Lbirno mesto 7a smati 183 m?
Al Prosior 28 vormbe 853 m AD-2 Takimini prostord 1532,0 m?
Al- Sanitarye raposhen| 16,6 m* A5-3 Jakki b m
M- aroywan prostar za denar 8.3 m* AS-§ Skiadibz 136.2 m?
v Bulsina 574 mw

Strokovni sodelavec 185 m?

Vooja postaje 20.3 m? Bi Obstojeda stavba Feleznifke postaje

1-10 Borverska soba 8,2 m?

&1-11 Frastor 7a MEoni 5.4 mé B1-27.1 Pisarna blagame in info centra 39.2 mz
AL-13 Kamunikacije 67,7 m BL27.2 Inla cantar 328 i
AL-13 Lodatng pisarnidki prosion 378 me B1-75 :_-‘.m'-ca el md
B1-49 Trgovina 185.0 m2

5.1
Rifn:ﬂiﬂﬂ fitnlci

Al-

R SR I O

B 68 Ragtavracla 1e9,2 m2
Az Garasnm hika Bi-54 Sarvis roatavracijo - garderobe 1786 mi
B1-55 Sarvis restavracile - shramba 144 m2
AZ-4 Garakng hita podzemng T287.5 mw B1- 56 Sarrwis resliavracije « Kuhing 500 m2
B1-57 Sarvis Testavrarie - Rladilnica 12.5 m2
B1-68 Sanitarije reslavracijs 16, mi
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o
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A3 Podporni programi za potniski promat

. Bi-7 Cakalnica - prediog 152,3 m7
A3-1 Cakalnia B6oa, 7 m? B4-71 Blagajne - predlag 45.8 m2
43-2 Blagajna/infarmacijskl cantar 168, 7 m? B1-24 Varmostnik « prediog 19,7 m2
A3-3 Jayne sanitarije 52.3 m: B1-29 Cakalnica - pradiog 1186  m2
A3-4 Prastor 2a shranjevanja priljage 35.0 m*
A3-4 Frostor za izgublieno priljago 35.0 m#
A3-B Postaja za mikromobilnosk 2443 m*
Ad-T Proatar 74 sarvis Koles 408 m
A3-8 Gardercba zaposbenl = sanitariaml 11.4 m?
Ad-g Kolezarnica 393,13 m'
Ad-10 Kamufikacije 4838 m*
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Tabela povrsin Tloris prvega nadstropja, M 1:250 -
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Pogled na severni del objekta iz Krekovega trga
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Tloris etaze -1, M 1:500 -

Zahodna fasada, M 1:250
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Vzhodna fasada, M 1:250

Vzdolzni prerez , M 1:250
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Pogled na obje

Tloris etaze -2, M 1




