| obstojeCe drevo

[
L - i

parkirno

parkiriS¢e za zaposlene

<
jm
o
Q.
>
V]
LIS
Q
=
=~
=
o<
¢

Subicev paviljon-------—-----% ------------------- e

f‘nestna avtobusna postaja---

drevored v mrezi

meéfna avtobusnaipostaj‘\

parkirisde za kolesa:

: mestna avtobusna postaja-=

| parkiris¢e za kolesa-

mestna évtobushéxﬁaétaj

kavarne---

izh{)d za avtobdse iz postaje-

avtobusna parkirna mesta

___izhod iz podzemne garaze

-
=
i

parkirige za kolesa--—= --—------------1==-==— S ¢ e b L~
b \ s — ‘ ! /

!
|
N |
]

U =

drop-off - 3Eparkirnih me;st-—-----—---------“t—: ------ T

— parkiri§&e za kolesa-----+-------------------t-—=

taxi-6-parkirnih mest-------{ ---------------- z =

sanitarije-===--=—-=---*-- —-emeech

car-sharing - 5 parkirnih mest---:‘;

garderoba zaposleni s sanitafijami

.

TLORIS PRITLICJA

===

= =]

-{--centralna postavljalnica

zelezniSka postaja tir 5/

zeleznisSka postaja tir 2 /3

[T

RPN

-spodnja postaja gondole

---parkiriS¢e

____________________________________________________

_____________________________________________________________________________________

ra parkiranja\ avtobusov

M 1:500 SN

R s o\ TR WR LR - preve

Predlog natecajne reSitve potniSkega centra Celje spostuje obstojeCo zgodovinsko podobo mesta in naravno okolje z
minimalnim, neinvazivnhim posegom ter z uvajanjem dodatnih vrednosti v prostor vstopa v mesto. ReSitev je zasnovana
kot nadstreSnica, ki povezuje novi avtobusni kolodvor z obstojeCo stavbo ZelezniSke postaje ter nase veze paviljone z
nujnim programskim sadrzajem, ob minimalnem potrebnem tlorisnem odtisu. Z umestitvijo parkiri8¢a v podzemno garazo
se skoraj v celoti sprosti parcela, kar omogoca ureditev javnih vsebin trga in parka. Koncept se izogne masivni gradnji, ki
bi poruSila znaaj majhnega zgodovinskega mesta in preprecila poglede na naravo v okolici. Z nacrtovanjem trga in
parka nastaja dodatna vrednost ze ob samem vstopu v mesto, medtem ko oblikovanje pokritih in nepokritih delov
javnega prostora transformira parkiriSCe v prijeten urbani prostor z razgledi na naravo in zgodovinski Celjski grad. Streha
definira logi¢no in premisljeno pot, ki uporabniku omogoc¢a vizure in izku$njo sprehoda. S skrbno postavitvijo paviljonov
se dosega optimalna uporabniSka izkuSnja (npr. &akalnica s popolnim pogledom na avtobusne perone, kavarniski
program v »parku«). Povezava obeh postaj z drugimi vsebinami ustvarja koherentno celoto novega potniSkega centra
Celje.

Z minimalnim in finanéno precej manjSim posegom na terenu ter z umestitvijo parkirnin mest v podzemno garazo se
izognemo veliki, nepotrebni in dragi ve€etazni garazni stavbi ob vstopu v mesto. Z vecjo gradnjo na predmetni parceli bi
pridlo do loCevanja mesta od njegovega naravnega okolja ter do prepreevanja logi¢nega in prijetnega prehoda proti reki
in naravi na vzhodu. S tem se pomemben del prorauna, namenjenega potniSkemu centru, ohrani za vlaganja v druge
strateSke in primernejSe lokacije v mestu. Na ta nacin se konzervira lep in bistven del mesta ter ohranja podoba Celja in
njegova povezava s Celjskim gradom, zasc¢itena pred prihodnjo eksploatacijo in stihijsko preobrazbo.

Materialnost in konstrukcija konceptualno sledita projektu z uporabo trajnostnih materialov, prefabriciranih elementov in
montaznih konstrukcij. Minimalen odtis in koli¢ina potrebnega materiala za gradnjo mocno povecujeta trajnost celotnega
projekta. Armiranobetonska streha je reducirana na minimum potrebnega materiala, hkrati pa omogo¢a namestitev
velike son¢ne elektrarne na strehi. Montazni paviljoni zaprtih vsebin potniSkega centra so prostorsko fleksibilni in izrazito
trajnostni tako v gradnji kot v vzdrzevanju, obenem pa jih je mozno preprosto odstraniti ali dodati nove glede na
prihodnje potrebe. Celotna konstrukcija in izgradnja sta minimalni, medtem ko je funkcija maksimalna in prilagodljiva. To
pomeni, da je skupna potrebna koli€ina materiala izjemno majhna, zaradi Cesar je projekt bistveno trajnejsi od
kakrsnekoli masivne gradnje.

Minimum-maximum

Minimalna in neinvazivha gradnja prinaSa neprimerljivo

manjSo porabo materiala na kvadratni meter v primerjavi z $$$ #
drugimi moznostmi, kar bistveno znizuje stroSke izgradnje in

projektiranja. Program je predviden le v kleti in pritli¢ju z /

galerijo, izvedba pa v eni sami fazi, kar dodatno skrajSa ¢as %

gradnje in s tem celotno investicijo. Konstrukcija je VAR

enostavna in ekonomicna. Fleksibilnost urejenega pritlicnega v J —

prostora omogo¢a tudi prihodnje moznosti gradnje na
severnem delu parcele P1.

Garazna hiSa na -1 odpravlja potrebo po ve¢ rampah. \

Ena faza =

Ena faza — predlagana resitev omogota izvedbo vseh $ /_ 4

potrebnih vsebin v celoti Zze v eni sami fazi, s Cimer se /b@ - N~ /\3@
izognemo zacasni uporabi prostorov v stari zelezniSki stavbi, at s p :"

saj je vse pomembno za funkcioniranje avtobusne postaje in y d \
garazne hiSe predvideno v obmocju faze 1. V Zelezniski p N
stavbi se lahko takoj zasnuje nova prihodnja raba in se tako N

izogine dvojno urejanje in ruSenje. prav tako se prihrani > IZI
veliko ¢asa in negotovosti pri €akanju prihodnjeg prostorskog

nacrta.

Neoviran pogled/siuh za

konservatorje

Predlog temelji na spoStovanju zgodovinske identitete Celja
in njegovega naravnega okvirja, z ohranjanjem odprtega
prostora za javne vsebine trga in parka, brez visokogradnje,
ki bi degradirala zna¢aj mesta in poglede na Celjski grad ter
obratno.

Gradnja dodatnih nadstropij zaradi razgleda in rabe ni
primerena za to lokacijo.

Poenostavitev P3

Ziénica je ume$&ena vzhodno od ZelezniSke proge, kar
poseg naredi neodvisen od izvedbe avtobusnega kolodvora
ter administrativno in funkcionalno enostavnejsi (Ce Zi¢nica
ne precka zeleznice).

Ziénica

Komunikacijska os 0

Resditev je zasnovana kot nadstreSnica, ki povezuje novi ¢
avtobusni kolodvor z obstojeCo ZelezniSko postajo in nase ! PS 4
veze paviljone. Povrsina nadstre$nice funkcionalno povezuje ‘g' : 2

oba kolodvora z vsemi drugimi vsebinami.

Zelezniska
postaja

kavarna avtobusi

v

car share / taxi
/ drop-off /
mestni avtobus

Logiéno za uporabnike %f%f%ff%f%
o N AT 2
Namesto zaCasno ali trajno dislocirane c&akalnice je ta c— N

umeS€ena neposredno ob perone, kar potnikom omogoéa @ @=0 —n————————————————
neposreden vizualni pregled nad avtobusi. ~—  ___________ o ___

Infrastruktura je park

Z razvojem tehnologije in nacina zivljenja se preobrazajo tudi
mesta. Neko¢ nujni deli mestnega tkiva postajajo zastareli in
odve€, nadomesc&ajo pa jih nove vsebine. Mestno obzidje se
je preobrazilo v sistem trgov in javnih stavb, ZelezniSke trase
pa v sprehajalne poti in parke. Njihova najvecja vrednost ob
preobrazbi je ravno v tem, da so bili »ohranjeni« kot prostori
brez pozidave v vse gostejSi mestni matrici. Zakaj ne bi
predvideli prihodnjih sprememb ter namesto gradnje ohranili
dragoceno lokacijo v mestu kot urejen javni prostor?

\ \
DVO’na raba gz)grzaei.na hisa ;gfa?ina hisa + zaklonis¢e ;gilanos((?)
Projektna reSitev vsebuje tudi dvojen namen uporabe T zaklonisce
zakloniS€a kot sestavnega dela garaze. Tak pristop omogoca :
racionalno rabo vseh prostorov v mirnem &asu, ob morebitni > >

zaklonis¢e

potrebi za uporabo zaklonis¢a v prvotni funkciji pa se z
zapiranjem masivnih vrat prostor preobrazi v varno mesto z
vso potrebno infrastrukturo
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