POTNISKI CENTER CELJE | Odporna Infrastruktura 01
- o Prilagodljivi sistemi za sedanje in prihodnje potrebe!
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Projektna lokacija, ki se nahaja na sticis¢u glavnih prometnih infrastruktur in vsakdanjega Zivljenja v Celju,
deluje hkrati kot tocka prihoda in kot prehodno mesto. Nas predlog sprejema to dualnost in jo izkoriséa kot
- priloznost za ponovno povezovanje razdrobljene mestne strukture na obeh straneh Zelezniske proge in reke
Voglajne.
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Strategija umescanja je zasnovana kot postopni urbani odziv, ki posreduje med obseznimi infrastrukturnimi

elementi ob Ulici XIV. divizije, drobnejso strukturo stanovanjskega obmocja na vzhodu in zgodovinskim mestnim

jedrom Celja na zahodu. * *
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) V srediscu predloga je nov park, zasnovan kot razvijajoca se infrastruktura, ki tako gosti kot podpira nastajajoce
) programske elemente. Navdih ¢rpa iz velplastne narave lokacije, pri cemer park podaljSuje linije obstojece
Zelezniske proge in jih preoblikuje v krajinske poti, ki usmerjajo gibanje, okvirjajo poglede ter povezujejo prostor

| nazaj. Tilinearni elementi povezujejo mesto z zelenimi koridorji reke Voglajne na vzhodu, ponovno vzpostavljajo
:‘ povezavo z reko Savinjo na jugozahodu in ustvarjajo nov ekoloski in urbani kontinuum z zgodovinskim srediscem
Celja.
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[T Projekt prav tako uposteva obojestranske poglede z lokacije in proti njej. Pri tem poudarja pomen vizualnih
MUM VMH i linij proti Celjskemu gradu in cerkvi sv. JoZefa ter nacin, kako bo nova intervencija zaznana s teh znamenitosti.
= = : Nazadnje, prepoznava vlogo lokacije kot prijazne vstopne tocke za dnevne potnike, ki prihajajo z avtobusom ali
e = = vlakom, hkrati pa ustvarja ustrezne prostore za vsakdanje zivljenje prebivalcev Celja.
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% “ Projekt je zasnovan kot strategija faznega razvoja, ki omogoca postopno evolucijo lokacije, hkrati pa ohranja
popolno funkcionalnost in povezanost v vsaki fazi. Klju¢ni javni prostori in primarna infrastruktura, kot je

avtobusna postaja, so vzpostavljeni ze v zaletni fazi, da se vzpostavi robustno operativno jedro in zagotovi
takojsnja urbana aktivacija. Naslednje faze se uvajajo postopoma, glede na razpoloZljivost virov, povprasevanje
uporabnikov in spreminjajoco se urbano dinamiko, kar omogoca, da se lokacija skozi ¢as prilagaja. Tri glavne
| faze so: park in avtobusna postaja, parkirna hisa nad avtobusno postajo, ter dolgoroéna vizija prilagodljivega
“ strukturnega okvira, ki je sposoben sprejeti prihodnje nacine uporabe.

Faza 01 V prvi fazi projekt vzpostavi park kot temeljno platno, ki doloca okvir za elemente, ki bodo zgrajeni v
zacetni fazi. DolZinska terminalna postaja je integrirana v to zasnovo, kar omogoca nemoten pretok skozi javni
: prostor in jo ucinkovito povezuje z njim kot njegovo podaljsanje. Avtobusni terminal je zasnovan kot betonski
J podstavek, medtem ko se parkirna struktura s svojo lahko jekleno konstrukcijo lahko po potrebi zgradi kasneje,
| kar zagotavlja prilagodljivost v strategiji faziranja.
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Faza 02 Prihodnja dela se osredotocajo na obrobna obmodja parka, vkljucno z nasprotnim bregom reke
Voglajna, ter na dodajanje paviljonov kot je Subicev, ter gradnjo zi¢nice. Faza prav tako preucuje moznost
preureditve parkirne strukture v stanovanjski objekt, kar zagotavlja prilagodljivost in moznost dolgorocnega
razvoja lokacije.
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Gibanje in intramodalnost Predlog zagotavlja neprekinjeno cirkulacijo in povezljivost, s poudarkom
| na intramodalnosti. Projekt skrbno integrira pespoti, kolesarske poti, javni prevoz in dostop za avtomobile v
koherenten in razumljiv mobilnostni sistem. Omrezje jasnih in dostopnih poti povezuje osrednji trg, park, javne
‘ stavbe in stanovanjska obmocja, ter podpira tekoce in intuitivno gibanje po celotni lokaciji.
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3 | Cirkulacije Prekrivanje vseh tokov
! n Vsi prometni sistemi so bili prekriti in analizirani, da se zagotovi nemoten in brezkonflikten pretok po celotnem ObWﬁiélé'tFﬂ)Wismp zmanjuje krizanja med pesci,
1 kolesarji in vozili. Posebna pozornost je bila namenjena dostopnim tockam avtobusov in parkirne garaze, da 'mizéra vstop in izstop, prepreci nastajanje zastojev
! ter hkrati ohrani jasna in intuitivna pot za pesce in kolesarje. Jedro
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| {x‘. ] Pesci so v srediséu zasnove, kar omogoca maksimalno povezovanje z mestom, obrezji rek Savinja in Voglajna ter nemoteno povezavo obeh strani Zelezniske proge preko
. 7‘9 L] celotnega obmocja. Zasnova prav tako krepi kolesarske povezave, aktivira klju¢na obmocja, kot je vzhodni koridor ob Zeleznici, ter vkljucuje varne in neposredne poti
A skozi javne prostore, s cimer spodbuja aktivno mobilnost.
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@ Prihodi / odhodi: 20 bus terminalov {
- ] @ Mestni avtobus: 4 mesta
O Obstojeta postajaliséa za avtobuse se odstranijo
T Cirkulacije avtobusne postaje
n . Avtobusna postaja, kot eden klju¢nih elementov obmodja, je bila skrbno zasnovana glede prometnih tokov. Zasnova deluje kot 360° postaja, z enim vhodom in dvema
n stratesko postavljenima izhodoma, kar zagotavlja optimalen pretok, zmanjsuje zastoje in poenostavlja vkrcavanje ter izkrcavanje potnikov.
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merilo 1:250 merilo 1:500 0 om  10m © Multilevelna parkirisca - 200 parkirnih mest

. ® K+R & P+R (poljubi + odpelji & parkiraj + odpelji)
A1. Poslovni prostori avtobusne postaje | A1.01 Prometna pisarna 33.7m” | A1.02 Strokovni sodelavec za promet 11.6m’ | A1.03 Priro¢no skladisce 15.6m” | A1.04 Prostor za voznike 31.8m” | A1.05 Sanitarije zaposleni 31.8m” | A1.06 Varovan prostor za denar 19.8m” | A1.07 Cajna kuhinja 12.0m” | A1.08 e
Strokovni sodelavec 10.3m? | A1.09 Vodja postaje 23.3m? | A1.10 Serverska soba 3.8m? | A1.11 Prostor za ¢iséenje 6.7m?| A1.13 Blagajna/informacijski center 10.5m? | A2.01 Garazna hisa nadzemno 6639.2m?| A3 Podporni programi za javni potniski promet | A3.01 Cakalnica 231.9.0m? | A3.02 Blagajna/

Cirkulacije prometa in parkiranje

informacijski center 30.2m? | A3.03 Javne sanitarije 50.9m? | A3.04 Prostor za shranjevanje prtljage 33.3m? | A3.04 Prostor za izgubljeno prtljago in nespremljancz prtljago 4?.3m2 |A3.(?5 Paketomat 11.3m? | A3.06 Postaja za mikromobilnost 22.7m? | A3.07 Prostor za servis koles | A3.08 Garderoba zaposleni s sanitarijami V sodelovanjic avtobusnim terminalom je parkirna zasnova oblikovana tako, da se izogne krizanju prometnih tokov, kar zagotavlja nemoten in varen pretok po obmotju. Vhod
16.4m? |A3 09 Prostor za éiééenje 9.1m? |A31 0 Gostinski program 41.6m° |A31 1 Skladisce tovorni promet 141.2m? |A312 Serverska soba 141.2m? A4. Ostali podporm programi |A403 Prostor za zunanje razstave 78.7m2 |A404 Predvidena postaja Zicnice 517.6m2 | A4.05 Gostinski program 78.7m2 | A4.06 v parkirno garazo je postavljen neodvisno od dostopa do avtobusnega terminala, s cimer se preprecujejo zastoji v casu najvedjega obiska. Notranja zasnova garaze omogoca
Zunanja Sportna igriséa 862.6m2 | A4.07 Pergola | A4.08 Ribnik | A4.09 Kolesarska steza | A4.10 Piknik prostori ob reki | A4.11 Igrala| AS5. Ostali programi | A5.01 Zbirno mesto za smeti | A5.02 Tehniéni prostori | A5.03 Prostor za sonéne celice 736.0m2 D. Povrsine za parkiranje | D01 Ustavna linija ~ enosmernipromet, kar odpravija krizanja vozil in poenostavija vstop in izstop, hkrati pa ohranja jasne povezave za pesce s sosednjimi javnimi prostori.

za avtobus | DO3 Dostop do parkirne garaze | D02 Kolesarska steza | D04 Dostop do avtobusa/izhod do postaje
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vzdolini prerez Integrirana povezava Novi park deluje kot integrativna krajina, Park sluzi kot domaci Zivljenjski prostor in Nova pergola zagotavlja povezavo med Prepustni tlakovci so zasnovani za Obstojeca zelezniska postaja je posodobljena z manjsimi intervencijami
merilo 1:250 parka s parkirnimi nivoji ki povezuje razli¢na infrastrukturna predprostor infrastrukturi. Zeleznico in avtobusno postajo, hkrati pa pametno in trajnostno upravljanje vode. za izboljsanje funkcionalnosti in uporabniske izkusnje
! ! in streho. obmodja. postane tudi element zaklona.
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Zelena infrastruktura

Projekt predlaga parkirno strukturo
s Stirimi razlicnimi fasadami, vsaka
skrbno zasnovana glede na kontekst in
funkcijo. Ena od dveh krajsih fasad se
odpira proti parku ter ustvarja balkon z
razgledom na mesto in obratno, medtem
ko druga okvirja vhod in vkljucuje
elemente trajnostne energije.

Dve dolgi fasadi sta zasnovani kot Zivi
zeleni strukturi, ki se bosta skozi cas
razvijali, kojubopostopomakolonizirala
vegetacija. Ta dinamitna zelena rast
omili videz stavbe in zmanjsa njen
vizualni vpliv. Poleg tega zelene fasade
delujejo kot prehodni zascitni pas

Moznosti jutrisnjega dne
Zelena infrastruktura, zasnovana za prilagodljivost v prihodnosti
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Infrastrukturni parkirni okvir za urbane moznosti = soncna terasa Celja
Poleg svoje neposredne funkcije je avtobusna postaja skupaj s parkirno strukturo zasnovana kot platforma za prihodnjo rast in
vecplastno uporabo, utelesajoc vizijo fleksibilne in trajne infrastrukture. Njena strukturna zasnova v zacetku omogoca parkirno hiso

Aksonometri¢na  shema ponazarja prilagodljivost
infrastrukture. Elementi, prikazani v ¢rni barvi,
predstavljajo »fiksne« komponente konstrukcijskega
sistema (tiste, ki tvorijo bistveno, trajno ogrodje
projekta in se séasoma predvideno ne bodo spreminjale)
Prilagdljivo odstranljivi elementi pa so prikazani v
modribarvi, ki oznacujejo komponente s potencialom za
preoblikovanje. Ti deli infrastrukture so bili namenoma
zasnovani tako, da so prilagodljivi, kar
omogoca njihovo spreminjanje, Siritev
ali celo dopolnjevanje glede na prihodnje
potrebe.

. STATIiE IS KRS ) . o o
in avtobusno postajo, medtem ko je streha zasnovana kot dinamicen javni prostor, ki povezuje uporabnike z dvignjenimi zelenimi L ' géaéggs g %ﬁé?; ékgé med P arkirno 'strukturo n okolzs'k%mv S ]
povrsinami ter omogoca razlicne dejavnosti, vkljucno s Sportnimi povrsinami, ve¢namenskimi dvoranami in barom, s predvideno k PR » I . £ » ; T + @ mestnim tkzv.om, vzpostavl;apc — -
moznostjo prihodnje povezave s kabinsko Zi¢nico. S asom se objekt lahko prilagodi za vkljucitev komercialnih, stanovanjskih ali fodo & | S T bﬁi VZZUCZZT'ZO in .okoljsko us@la]en vmesnik — :}
rekreacijskih funkcij, v skladu s spreminjajocimi se urbanimi potrebami, kar mestu omogoca, da izkoristi nastajajoce priloznosti I ettt e :h za prihodnje stanovanjske enote. Z — “3?
brez obseznih rekonstrukcij. Ta strategija zmanjsuje vpliv gradnje, omogoca fazno izvedbo in zagotavlja dolgorocno trajnost preko N E% ] aall: E59750 2 alles E50SD vkljucitvijo ms.tlin v 01/0].'.721'(:.0 s.tavbe. - - ]
ponovne uporabe strukture. Z anticipacijo prihodnjih transformacij zasnova podpira odporen urbani razvoj in prikazuje, kako i : : fasade postanejo prilagodljiv in Ziv sloj —
lahko infrastruktura skozi cas sluzi vec funkcijam, zagotavljajo¢ tako prakticno uporabnost kot druzbeno vrednost. infrastrukture. —
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Aksonometricni Prikazi

Zeleznisko postajo in novo avtobusno postajo je zasnovan prehod med zelenimi in mineralno tlakovanimi osmi doloca prostore za druzenje, ustvarjanje, , igro in kontemplacijo ter ustvarja
prilagodljivost za infrastrukturne elemente. Proti reki Voglajni prostorske linije postopoma postajajo del krajne, prehajajo¢ od strukturiranih, mineralnih povrsin k mehkejsim, ekoloskim
intervencijam. Ta prehod omogoca, da se park zlije z obstojecimi pokrajinami, kot so travniki, obrezna vegetacija in bivaliséa Celjskih obcanov, s tem krepi biotsko raznovrstnost, ter ustvarja
zabrisano mejo med mestnim okoljem in recnim koridorjem. Na jugu krajina nadaljuje prehod proti reki Savinji, kjer so obstojeci Zelezniski tiri ohranjeni kot Ziv spomin na preteklost in
pomembnost lokacije. Ti tiri so vkljuceni v novo krajinsko zasnovo, ter delujejo tako kot zgodovinski zapisin tudi kot orientacijski element, ki usmerja ljudi ter povezuje gibanje, spomin in
ekolosko obnovo.

Raznolikost dreves v parku Precni prerezi krajine

Pri oblikovanju drevesne raznolikosti v parku je prednost dana domacim vrstam in obstojeCi  Predlog uvaja celovito strategijo, ki zajema celotno obmodje in zdruzZuje ekoloske
vegetaciji, pri Cemer se ohranjajo stara obstojeca drevesa, ter posadi nekaj novih avtohtonih vrst, — sisteme, prometne povezave in infrastrukturne zmogljivosti v usklajeno krajinsko
kot so evropska bukev (Fagus sylvatica), navadni hrast (Quercus robur) in drobnolistna lipa (Tilia  zasnovo. Velplastni sistem rastlinskih vrst je skrbno izbran in razporejen po celotnem
cordata), ter Rumen dren (Cornus mas) s katerimi se povecuje biotska raznovrstnost in pestrost — obmocju, da poveca biotsko raznovrstnost, uravnava mikroklimatske razmere in
urbanega prostora. stabilizira tla. Pestra paleta zasaditev daje prednost odpornih, dolgotrajnih in
nizko vzdrzevanih vrstam, kar zmanjSuje potrebo po intenzivnem namakanju,
gnojilih in vzdrzevanju ter s tem podpira trajnostno dolgoroéno upravljanje.

Upravljanje z vodo je zagotovljeno preko nadzorovanega drenaznega in kanalizacijskega
omrezja, zasnovanega za ucinkovito zbiranje, (iSCenje in ponovno uporabo vodnih
virov. Ta zaprti sistem zmanjsuje odvisnost od zunanjih virov, omejuje povrsinski
Salix Alba @ Quercus robur ® Fagus sylvatica odtok in povecuje odpornost na spreminjajoce se vremenske razmere. Glavne prometne
poti so tlakovane s prepustnimi materiali, ki spodbujajo naravno infiltracijo in
polnjenje podtalnice, hkrati pa zmanjsujejo ulinek mestnega “toplotnega otoka”.

Obstojeca drevesa Obstojeca drevesa
() Nove dopolnitve @ Nove dopolnitve

Obsezna travnata obmocja, posajena z barvitimi in sezonsko dinamicnimi vrstami,
ustvarjajoekoloskekoridorje, kipodpirajooprasevalce, terhkratiutrjujejoidentitetoobmodija.
Obmocja “mokrisc” delujejo kot biodiverzitete bogata ekoloska infrastruktura, ki sluzi kot
naravni biofilter, izboljsuje kakovost vode in prispeva k celotni hidroloski uravnotezenosti.

Puntkualne topografske intervencije so stratesko umescene ob zelezniskih tirih in reki,
da resijo visinske razlike, izboljsajo dostopnost in povezejo razlicne dele obmodja v
celovito zasnovo. Te intervencije so oblikovane kot varovalni pasovi, ki zmanjsujejo tako
vizualni vtis kot akusticni vpliv Zeleznice ter ustvarjajo bolj udobno in zas¢iteno okolje za
uporabnike.

Travniki in zoniranje

Projekt doloca postopno zoniranje zelenih povrsin, skrbno prehajajo¢ od urejenih travnikov do
naravnih travnikov in mokris¢. Vsaka cona ponuja svoj znacilen krajinski znacaj: travniki podpirajo
rekreativno uporabo ter uvajajo bolj neformalne in biotsko raznolike povrsine, mokris¢a pa prispevajo
k trajnostnemu upravljanju z vodo.

S 1
Majniski podrast drevesom Prepustne povrsine () mokrisca @ meha topografija Travniki merilo 1:75 Hidrofilne vrste Topografska Velp lastni sistem

travnik intervencija rastlinskih vrst

T

Glavne poti, sekundarne steze in majhni koticki

Projekt dolo¢a jasno hierarhijo gibanja. Glavne tlakovane poti zagotavljajo neposredne in
ucinkovite povezave za pesce in kolesarje, medtem ko sekundarne steze ponujajo pocasnejse,
vijugaste poti skozi park. Tretji sloj manjsih, z okoljem integriranih poti vodi do mirnih
kotickov ter intimnih prostorov za pocitek in kontemplacijo od mestnega vrveza.

Zeleni obod plocniki Kolesarji

Glavne poti merilo 1:75 Glavne tlakovane poti s prepustno povrsino - Obrobne klopi ob poteh

za omogocanje naravne infiltracije

integrirani Lesena igrala prostor za kontemplacijo igra v naravi vodnjak
elementi za
sedenje
R

D R e ——
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Igralnice merilo 1:75 Biodiverziteta obmocij, Naravna igrala z lesenimi

mokrisca, prispeva k strukturami
trajnostnemu upravljanju vode

Zelezniska postaja Pri obravnavi Zelezniske postaje smo preuredili program, hkrati
pa ohranili bistvo obstojece stavbe. Zasnova optimizira prostorske postavitve, ustvarja
bolj odprte in fleksibilne prostore, izboljsuje udobje obiskovalcev ter povecuje transportni

pretok.
Upravljanje vode in trajnostni javni prostori Zamislimo si lahko, da se linije parka figurativno raztezajo v stavbo, kar zabrise meje
Zasnova vkljucuje odprte plitve ozelenjene kanale , ki sluzijo kot zadrzevalnike vode in omogoéajo ~ med notranjimi in zunanjimi prostori, izboljSa orientacijo in okrepi povezavo postaje z
prepustnost povrsine za zajemanje in ponovno uporabo deZevnice za namakanje in nego dreves. okolico. V tem duhu predlagamo odpiranje trenutno zaprti povrsin za vzpostavitev

Ta sistem podaljsuje Zivljenjsko dobo lokacije, izboljsuje kakovost vode in pospesuje hiter odtok vode neposrednih povezav z novim parkom, kar omogoca nemotenv prehod mec{ c?b.ema
ob pojavu pogostih velikih nalivov 100 ali 500 letnih voda. V ta namen prepustni tlaki povecujejo ~ Prostoroma in odpiranje fasade proti parku. Ce zahteve narocnika preprecujejo te

infiltracijo. Skupaj ti ukrepi ustvarjajo trajnostne, na podnebje odzivne javne prostore, ki krepijo P rostorske odp rtine, kot na primer pri garazi, p rojekt ohmnza pop o'lrzo' operativno
lokalni ekosistem integriteto, ohranja obstojeCo funkcionalnost ter hkrati izboljsuje notranjo

ucinkovitost in celotno izkusnjo potnikov.
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“ Tloris pritlicja Zelezniske postaje
Idejni nacrt
A3.00 Vhodni avla ® A3.06 Postaja za mikromobilnost 22.7m’
A3.01 Cakalnica 231.9.0m” @ A3.08 Garderoba zaposleni s sanitarijami 16.4m?
A3.02 Blagajna/informacijski center 30.2m? A3.09 Prostor za ¢is¢enje 9.1m’
,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, A3.03 Javne sanitarije 50.9m” @ A3.10 Gostinski program 41.6m?
"""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""" A3.04 Prostor za shranjevanje prtljage 33.3m’ © A3.11 Skladisce za tovorni promet 141.2m?
B | A3.04 Prostor za izgubljeno prtljago in 49.3m’ @ A3.12 Servers soba 141.2m’

© A3.05 Paketomat 11.3m?
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POTNISKI CENTER CELJE 05

INFRASTRUKTURNI ZELENI HUB PU101

Projekt je zasnovan kot integrirano vozlisce mobilnosti, ki povezuje Zeleznisko postajo, novo avtobusno postajo, parkirne povrsine in okoliska
zelena obmodja v enoten in razumljiv sistem. Njegova postavitev daje prednost brezhibni intermodalnosti, z neposrednimi, vremensko
zascitenimi pespotmi, ki skrajsajo cas prestopov in izboljsajo dostopnost za vse uporabnike.

Poleg neposredne funkcionalnosti zasnova vzpostavlja prilagodljiv okvir, sposoben evolucije z bodocimi potrebami mobilnosti v Celju.
Prometne infrastrukture, javni prostori in krajinski koridorji so razporejeni kot razvijajoca se platna, ki omogocajo postopno vkljucevanje
novih storitev, tehnologij in programov. Javni prostori in paviljoni — obravnavani kot urbane fantazije, kot je Subicev paviljon — delujejo, kot
trg, ki jehkrati sidrisce in sticisce za Obcéane in druge obiskovalce. S prilagodljivimi platformami za razne dogodke, sejme, razstave,sezonske
aktivnosti, ter kot podlaljsek trga Celjskega doma.

S kombinacijo infrastrukture, krajine in javnega Zivljenja projekt postane prijazna urbana vstopna tocka, odpornana prihodnost pripravljena
platforma, ki bo rasla skupaj z mestom. Pomemben cilj je, da s kombinacijo programov prostor postane urbani integrator in ne degradirano,
utilitarno, ter neprivlacno obmodje.

Fleksibilnost

Avtobusna postaja in parkirne povrsine so zasnovane kot fleksibilna modularna infrastruktura v skladu s principi kroznega gospodarstva.
Komponente so zasnovane za ponovno uporabo, re-konfiguracijo in morebitno reciklazo, kar zmanjsuje okoljski vpliv in podaljsuje Zivljenjsko
dobo strukture. Strukturni sistemi so dimenzionirani tako, da omogocajo prihodnjo vgradnjo stanovanj, pisarn ali mesanih programov brez
obseznega rusenja.

Vzporedno stavba vkljucuje tudi infrastrukturo zelene fasade, pripravljeno, da jo naravno kolonizira vegetacija. Ta ekoloska integracija
izboljsuje mikroklimatsko regulacijo, biotsko raznovrstnost in udobje uporabnikov v prihodnosti, hkrati pa v projekt vgrajuje odpornost,
zracnost in dolgoro¢no prilagodljivost.

Trajnostne vidike
V nasem predlogu je trajnost temeljno nacelo oblikovanja. Od obsezne urbane organizacije do najmanjsih materialnih odlocitev projekt daje
prednost dolgorocni odpornosti, okoljski odgovornosti in kroznem gospodarstvu.

Infrastrukturna avtobusna postaja je odlicen primer tega pristopa: en sam arhitekturni ukrep, ki naslavlja takojsnje potrebe — zavetje,
dostop in parkiranje — hkrati pa je strukturno pripravljen za prihodnje transformacije. V zacetni zasnovi je realizirana le glavna struktura,
ki zagotavlja jasen, trajnosten in robusten okvir, ki ga je mogoce postopoma dokoncati in prilagoditi. Arhitektura je zasnovana za fleksibilnost
in nizko vplivno gradnjo, s poudarkom na strukturni jasnosti, modularnih sistemih in materialih, ki jih je mogoce ponovno uporabiti,
preoblikovati ali razstaviti. Trajnostni energetski sistemi, kot so fotovoltai¢ni paneli, integrirani v fasade in strehe, zagotavljajo obnovljivo
energijo na kraju samem, ter povecujejo samostojnost in energetsko ucinkovitost.

Fazna izvedba omogoca postopno evolucijo lokacije, preprecuje prekomerno gradnjo, zmanjsuje odpadke in podpira dinamicno, prilagodljivo
urbano okolje.

Medtem vmesni krajinski park deluje kot Ziva infrastruktura, ki absorbira, usmerja in shranjuje padavinsko vodo preko prepustnih povrsin,
mehkih topografij in rastlinskih skupnosti, prilagojenih lokalni hidrologiji. Kjer je mogoce, se materiali po ruSenju ohranijo in ponovno
uporabijo za nove tlake, obstojece povrsine pa se ohranijo, da se tako zmanjsa okoljski vpliv.
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Aktivna streha od zgodnjih faz

Zasnovanakotaktivenjavniprostor,jestrehapredstavljenakotvecplastnaurbanaplatforma, kizdruzujerekreacijo, kulturoininfrastrukturo. Ponuja
Sportnepovrsine, kotsovecnamenskaigrisca, tekaskesteze, fitnesobmocjainsencenasediséa. Obtemsointegriranivecnamenskiprostori, sposobni
gostitirazstave, delavnice in skupnostne dogodke, z odpiralnimi fasadami za zagotavljanje naravnega prezracevanja in neposrednega dostopa na
streho. Panoramskibarinrazglednaploséadstaumeséenaobjavnemrobu, delujetakotsocialnivozliséeinnuditaneoviranrazgledna Celjeinokolico.
Tehnicne storitve in infrastruktura so skrite v tehni¢nem plenumu, ki poteka vzdolzno, integrira odvodnjavanje, namakanje, osvetlitev in
energetske napeljave.

Klju¢no je, da je streha zasnovana z rezervno nosilnostjo in kapacitetami za prihodnjo postajo Zicnice, vkljucno z vgrajenimi tockami za
sidranje, servisnimi jedri in vertikalnimi komunikacijami. Ta napredna resitev omogoca nemoteno integracijo vertikalne mobilnosti brez vecjih
predelav, hkrati pa utrjuje vlogo strehe kot transportnega vozlis¢a in mestne ikone.

- - SSALELLINHE i AN 1 Y .. . .
L Vi@ g g = i ‘ a¥nm 3 ! = 1 ‘ Stroskovno uc¢inkovite gradnje

Projekt daje prednost bistvenim elementom tako v parku, kot v novi avtobusni postaji, pri cemer uporablja jasno in racionalno zasnovo,
ki maksimizira uporabnost in hkrati zmanjsuje nepotrebno kompleksnost. Fazna izvedba Se dodatno poveluje stroskovno ucinkovitost, saj
omogoca postopno evolucijo lokacije glede na razpolozljive vire, povprasevanje in urbane razmere.

Zasnova temelji na modularnih in predhodno izdelanih gradbenih sistemih, kar poenostavi izdelavo, montaZo in prihodnje prilagoditve
ter hkrati zmanj$a Cas in stroske gradnje. Stavbe so zasnovane kot transformabilni okviri, ki so sposobni sprejeti nove fasade ali pa se
preoblikovati za razlicne namene z minimalnimi dodatki strukturnih ali arhitekturnih elementov.

S kombinacijo skrbno izbranih kljucnih elementov, faznega razvoja, modularne gradnje in prilagodljivosti, obravnavani predlog ponuja
fleksibilno, kakovostno in stroskovno ucinkovito resitev. Poleg tega vkljucuje reciklirane materiale z gradbis¢a v Celju, ki se ponovno uporabijo
za tlake in pohistvo, zasnova pa je odprta tudi za vkljucitev dodatnih elementov z drugih gradbis¢ ali rusitev, s Cimer se krepita tako trajnost

kot ekonomicnost.
— | M W w —_— ”N\
° o m 0 [m %
oo o, —
= P o | —— l "Ii
= > 4 M OC 7 7 ; ;
~ o L ——
im| O I
T T / @ SOOOO. OOWNOQdDROC00 (0
— T : = = 2 ¢ LT %
il r R (|
B R &
- ¥
@j«‘;,‘ : O

ok s \ ~- : B = — = - 2 —— = = =

e - —_— = —

tektura za prilagodljivost in prihodnost: Infrastruktura je zasnovana kot Ziv sistem, ki raste, se razvija in prilagajal Zelene fasade spod- -
bujajo biotsko raznovrstnost, prostori pa so pred-privravljeni na nove rabe in vkljucevanje trajnostnih tehnologij. Hustatione predstavieve celote
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Preéni perspektivni prerez garaze



