Potniski center Celje — za sedanjost in prihodnost 345DD 1
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ohranitev dreves

Potniski center Celje je priloznost, da mesto in regija pridobita vec¢ kot infrastruk-
turni projekt. Predstavlja novi mestni prag, umescen med Zeleznico, mestno vpadnico in
zgodovinskim jedrom. Kot vstopna vrata v mesto oblikuje prvi vtis o Celju in hkrati pov-
ezuje urbano tkivo z regijo. Sodobna zasnova presega golo funkcionalnost in potnikom,
AlL 7NN _j_ A L N ! oy parkirna mesta za zaposlene preb%\v/al.cem ter obiskc?val.cem ponuja.l varen, zele.n in pr.ijazen ja\{ni prostor. .

1 Potniski center postaja simbol trajnostne mobilnosti ter manifest novega, bolj tra-
jnostnega na¢ina zivljenja.

/ ~ . ~ . ° [ ® ] [ ° -~ o L3 o
R Gk ARl Rl prostor za poCitek in druzenje = Mestni paviljon — stroj mobilnosti, prostor zivljenja
zaposlenih

Potniski center je v svojem bistvu stroj za mobilnost, natan¢no organiziran mehanizem za
prestopanje med vlaki, avtobusi, kolesi in peSpotmi. Toda sodobna zasnova mora preseci
zgolj tehni¢no uéinkovitost. Nas cilj je, da se stroj preobrazi v prostor za ljudi. To pome-

------------------- zbirno mesto za smeti

< ni, da poleg svoje prometne funkcije ustvarja javni prostor, kjer se potniki in prebivalci
I @ zadrzujejo, srec¢ujejo in dozivljajo mestno izkusnjo. Mobilnost razumemo kot gibanje, ki ni
," 3 %; samo premik od tocCke A do tocke B, temvec tudi del vsakdanjega urbanega zivljenja.
Eg | Ta preobrazba iz stroja v prostor pomeni, da center ni ve¢ le infrastruktura, temvec nova
20 = I identitetna tocka Celja. Je simbol sodobnega, trajnostnega in odprtega mesta, kjer mobil-
hd : | nost postane osnova za druzbeno in kulturno zivljenje.
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opcijska 1zvedba dodatnega
jedra, v kolikor je mozen dogovor
o manjSem odmiku od varovalnega
pasu zel. tirov

Dostopnost za vse

Nasa zasnova je univerzalna in omogoc¢a enakovredno uporabo vsem uporabnikom, ne glede
na starost, telesne sposobnosti ali posebne potrebe. Rampe in dvigala umes¢amo kot nara-
vni del poti, zato ne delujejo kot dodatki, temve¢ kot sestavni elementi arhitekture. Pre-
hodi so jasni, poti logicne, vsa kljuéna vozlisCa pa dosegljiva brez ovir. Prostori ¢akanja
so pregledni in udobni ter ponujajo razli¢ne moznosti sedenja, po¢itka in orientacije.
Posebno pozornost namenjamo gibalno oviranim, starejS$im, druzinam z otroki in turistom,
saj so prav ti pogosto najbolj obcutljivi uporabniki javnega prometa. Nasa reSitev zag-
otavlja, da je potniski center resni¢no prostor za vse, odprt, prijazen in vkljucéujoc.
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URBANISTICNA ZASNOVA

Izhodisc¢a in omejitve

Zasnova 1zhaja 1z ozke, podolgovate parcele med zZeleznico na vzhodu in Ulico XIV. div-
1zije na zahodu. Prostorska konfiguracija omejuje §irino posegov in doloca linearno orga-
nizacijo programov. Zaradi visoke podtalnice in poplavne ogroZzenosti smo se odlo¢ili za
le eno podzemno etazo, minimalno vkopano, pri ¢emer obstojeci utrjeni plato uporabimo
kot novo koto pritlic¢ja. Tak pristop zmanjsuje tveganje pri gradnji, se izogne globokim iz-
kopom in zagotavlja dolgorocno stabilnost objekta. Lokacijo obremenjujeta hrup zeleznice
in mestne vpadnice, zato zasnova vkljucuje arhitekturne in krajinske ukrepe, ki zmanjsSu-
jejo vplive hrupa ter omogocajo kakovostno rabo notranjih in zunanjih prostorov. Posebno
pozornost namenjamo naravnim in kulturnim vrednotam: dialogu z zeleznisSko postajo in
Celjskim domom, rekonstrukciji Subievega paviljona ter ohranitvi zas&itene platane in
drugih kakovostnih dreves, med njimi kostanja ob juzni fasadi ZelezniSke postaje. Ta kra-
jinski elementi postanejo sestavni del novega javnega prostora.
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! I % -2 % Arhitekturna zasnova avtobusne postaje temelji na subtilnosti in umirjenosti. Objekt ne dominira, temveé se v urbano okolje umeSéa z enakomernim ponavljan-
I §} = HHHH - i ' jem konstrukcijskega ritma, ki oblikuje prepoznavno igro kolonad. Ta ustvarja obcutek reda in urejenosti, hkrati pa definira prehode med notranjim in zunanjim
€ @ ) - 5 0000 E prostorom. Kolonade so tako funkcionalni in identitetni element, ki terminalu daje znac¢aj brez kri¢ece monumentalnosti. Pri materialih in barvah smo zasle-
, l w L & = dovali umirjenost in povezovanje z mestom. Glavnina terminala in garaza v prvem nadstropju sta zasnovani iz vidnega betona v svetlo sivi barvi, kar poudarja
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» I x e /] = I robustnost in trajnost objekta. Paviljon in streSna konstrukcija sta poudarjena z rdec¢imi odtenki, ki se navezujejo na opecne kritine v okolici ter zmanjSujejo
2 2o Flerenmnca] I—1 vizualno maso stavbe. Tako se celota umirjeno zliva z grajenim prostorom mesta in ohranja kontinuiteto z urbanim tkivom. Nad avtobusnim terminalom se odpira
' —5-— o i 7N urbana streha, razumljena kot nov mestni trg prihodnosti. Njeni programi so neposredno vezani na idejo mobilnosti: pump track za BMX kolesa, skate in skiro park
| ; = | 1 T ter pergola kot prostor poc¢itka in druzenja. S tem ustvarjamo dinamicen javni prostor, ki ga uporabljajo tako potniki med ¢akanjem kot prebivalci mesta v svojem
i N ' vsakdanjem zivljenju. Paviljonsko zasnovan sti¢ni objekt je drugi kljuéni element organizacije. Deluje kot vezni ¢len med zeleznisko in avtobusno postajo, v njem
' %5 P so umeSCene informacijska toc¢ka, manjSe trgovine in gostinski programi. Njegova transparentna in zra¢na arhitektura zagotavlja preglednost in orientacijo ter
¥ p | i eH 3 l °p ustvarja novo urbano to¢ko srecevanija.
| ! wd =
1 2 =
%5 ; POTI UPORABNIKOV
i e | IEE
; %5 S Zasnova potniskega centra temelji na jasni lo¢itvi poti razli¢nih uporabnikov: peScev, potnikov, avtobusov in osebnih vozil. Vsi glavni tokovi so zasnovani tako,
E — . 5o da se ne krizajo, temvec potekajo vzporedno ali na nadzorovanih kriznih tockah. Glavnina pescev vstopa v center preko Krekovega trga, ki ga predlagamo podal-
» i N [ jSati do zelezniske postaje v obliki tlakovanega javnega prostora z umirjenim prometom. Hkrati je omogocen prihod z mestnim avtobusom, taksijem ali osebnim
i T vozilom do drop-off cone pod pokritim nadstreskom sticnega paviljona. Ta postane nova vstopna mestna nadstreSnica, ki nudi udoben prihod in zas¢ito pred vre-
; ; ¥ il menskimi vplivi. Vse povezave od paviljona do zelezniske postaje in avtobusnega terminala so pokrite, kar zagotavlja prijetno izkusnjo tudi v zahtevnih vre-
i < N menskih razmerah. Potniki z vlakov prehajajo v terminal po notranji osi paviljona, ki deluje kot jasna orientacijska hrbtenica. Neprekinjene poti vodijo ne-
0 4 i : ﬂ“ \Di posredno do avtobusnih peronov in naprej proti §ir$i mestni mrezi. Dostop osebnih vozil v garaZo je locen in speljan prek enega nadzorovanega uvoza, ki se
i nato razcepi v kletno etazo in v prvo nadstropje. S tem so odpravljeni konflikti z avtobusnim prometom in zagotovljena varnost pescev. Poti uporabnikov so zato
; /o? logicne, varne in pregledne. Jasna orientacija, kratki prehodi, pokrite povezave ter odsotnost krizanja med razli¢nimi vrstami prometa zagotavljajo dobro upo-
< x i ' rabnisko izkusnjo ter obc&utek varnosti in udobija.
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x E I‘ A Projekt Potniskega centra Celje je zasnovan fazno, kar omogocCa postopno realizacijo v skladu z razpolozljivimi sredstvi in potrebami mesta .
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g:) x : 1. faza lahko obsega izgradnjo juznega avtobusnega terminala kot samostojnega objekta, ki Ze v zacetku zagotavlja polno funkcionalnost. MoZna je tudi izvedba
l: o - ' enostavne pokrite nadstreSnice med terminalom in ZeleznisSko postajo, ki se kasneje nadgradi v enotni sti¢ni paviljon. Prostori zelezniske postaje se preuredijo
____________________________ < : oo z odstranitvijo predelnih sten, odpre se avla in zasnuje zakljucena celota. Pisarne avtobusne postaje se prestavijo v severozahodni del, tako da vse pisarne delu-
(u.’j 0 =TT T T 7= = == " jejo znotraj enega objekta, medtem ko se skladis¢e premesti na sever, kjer dostava ne moti pescev in javnega prostora.
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L : ;) v s's 2. faza predvideva izgradnjo paviljona na strehi, ki mestnemu prostoru doda nove javne programe.
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x x E i E gé) i D\ 3. faza vkljucCuje umestitev spodnje postaje gondole na vzhodni strani obmoc&ja. Opcijsko je predlagana izvedba pes$ podhoda, ki bi se iztekel neposredno v postajo
¥ S i i Z x i — gondole. Pot gondole ¢ez reko Savinjo je zasnovana tako, da ne posega v pozidavo nasprotnega brega niti v obmoc¢je Zelezniske infrastrukture .
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e I 05 I — Oi <Z> °° Z zasnovo vzpostavljamo prepoznaven sistem zelenih povr$in, ki povezuje novo ureditev z obstojecimi drevesi in poudarja kontinuiteto naravne krajine mesta. Na
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. m vzhodnil strani sti¢nega objekta vzpostavljamo novo linijsko zasaditev kostanjev, ki tvori celoto z obstojecim kostanjem, ki ga ohranjamo. Posebno skrb namenjamo
x | : % = § ¥ » tudi zas¢iti platan — tako spomenisko varovane kot velje platane na severu obmocja. Obstoje¢i gabrov drevored se v obmocju sti¢nega objekta odstrani, a ga ponov-
* | b } L%% a °re no zasadimo ob avtobusnem terminalu, kjer tvori nov zelen rob. Povsod, kjer je mogoce, so zunanja parkiriS¢a zasnovana s travnatimi oziroma zelenimi tlakovci. Na
i i % g % vsaka §tiri parkirna mesta je predvideno vecje drevo, ki ima na voljo prostor celotnega enega parkirnega mesta za rast. Strehe dodatno prispevajo k ozelenitvi:
| ; %) ﬁv‘L 35 streha avtobusnega terminala je zasnovana kot hrib&asto zazelenjena povr$ina z moznostjo zasaditve dreves, streha paviljona kot zelena ali biosolarna streha,
o) streha garazne rampe do 1. nadstropja pa je prav tako ozelenjena. Tako vzpostavljamo celovit sistem zelenja, ki zmanjsSuje vpliv hrupa in emisij, 1zboljSuje mikrok-
| ; g - limo ter oblikuje prijetno okolje za uporabnike in prebivalce.
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Organizacija programa

Kletna etaza je zasnovana kot servisna in varnostna
osnova celotnega kompleksa. V njej se nahajajo parkirne
povrsine za osebna vozila, prostori za tehni¢no infras-
trukturo ter zaklonisce, ki zagotavlja zas¢ito v izred-
nih razmerah. S tem klet prevzame podporno vlogo, saj
razbremeni nadzemne etaze in omogoca, da so povrsine
nad njo namenjene izklju¢no javnim programom in mo-
bilnosti. Parkiranje v kleti zmanjSuje pritisk na mest-
ni parter, hkrati pa omogoc¢a kompaktnejso in ucinko-
vitejSo organizacijo prometa.

Pritlicéje je srce potniskega centra — avtobusni ter-
minal, zasnovan kot odprt javni parter, ki ga obdaja-
jo zelene povrs$ine. Ta znac¢ilnost je pri avtobusnih
postajah redkost, saj obic¢ajno prevladujejo zgolj as-
faltne plos¢adi in prometne povrSine. V nasem primeru
zelenje oblikuje mehke robove terminala, blazi vplive
prometa in ustvarja prijetnejSe okolje za potnike in
prebivalce. Ob avtobusnih peronih so umes&ene javne
sanitarije, previjalnica in WC za invalide, kar zag-

pokrita tekalna steza
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'f kom. Pritlic¢je je tako funkcionalno prometno vozlisce
in hkrati kakovosten javni prostor, ki omogoca veC kot
N zgolj ¢akanje na avtobus.
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Prvo nadstropje zavzema garazna hisa, a ta ni razumljena zgolj kot %/%
parkirna infrastruktura. Zasnovana je kot ve€namenski prostor, ki %

se lahko ob&asno spremeni v prizoris¢e urbanega dogajanja: bol-
jSega sejma, lokalne trznice, razstav ali drugih dogodkov. S tem

se garaza preobraza v fleksibilen mestni prostor, ki se prilagaja
potrebam prebivalcev in soustvarja zivahno mestno zivljenje. Taks-
na preobrazba obic¢ajno pasivnih parkirnih povr$in v aktivne javne
prostore je eden kljuénih elementov trajnostne urbane zasnove.

- naravno prezracevanje garaze
- naravna osvetlitev  _.ugms

Streha nad terminalom se odpira kot urbani park mobilnosti — nov
mestni trg prihodnosti. Na njej so zdruzeni $§port, igra in spros-

titev: pump track, skate in skiro park, otroSka igrisca ter pergo- 3 _ N _ ' ' _ |@

le z moznostjo sedenja in druzenja. Poleg tega streha deluje kot TakSna organizacija programov ustvarja avtobusni terminal, ki , -_—_—_ - === ; - — = = = = = = = = = = = zaklonisge
zelena povr$ina, ki zmanj$uje uéinek toplotnega otoka, izboljsuje presega osnovno prometno funkcijo. Je infrastrukturno vozlisce,

mikroklimo in s svojo zasaditvijo prispeva k podobi trajnostne- ki zagotavlja varne, jasne in u¢inkovite prometne tokove, a hkrati

ga mesta. Za razliko od ve&ine avtobusnih postaj, ki so zasnovane tudi prostor urbanega zivljenja, sreCevanj in zelenja.

zgolj kot prometni stroji, tu streha postane prepoznaven javni Potniski center postane del mesta, ki ga sooblikuje in mu doda-

prostor, namenjen vsem prebivalcem, ne le potnikom. ja vrednost, namesto da bi ga zgolj obremenjeval s prometom.



KONSTRUKCIJA

1. Avtobusna postaja

Nosilni sistem temelji na kombinaciji armiranobetonskih konstrukcij v kleti, pritlicju

in prvi etazi ter lahke jeklene konstrukcije paviljona na strehi. Z zasnovo zagotavljamo
robustnost, trajnost in enostavno vzdrzevanje, hkrati pa prostorsko fleksibilnost in dol-
goroc¢no prilagodljivost.

Kletna etaza

Kletno etazo sestavljajo armiranobetonske obodne stene debeline 40 cm, ki prevzema-

jo pritisk zemljine in prometne obremenitve v neposredni blizini ZeleznisSke proge. V
parkirnem delu so umeSceni okrogli armiranobetonski stebri, odporni proti mehanskim
poskodbam, ki omogocajo vecjo preglednost in pretocnost garaze. Talna plosca je armira-
nobetonska, ojaana in dimenzionirana na projektne obtezbe avtobusnega terminala nad
njo. Temeljenje je plitvo, izvede se ab temeljna plosca, prilagojeno geomehanskim pogojem.
Ker je nivo podtalnice na globini priblizno osmih metrov, klet pri vkopu do 3,8 m ni pod
vplivom stalne podtalnice. Hidroizolacija je zato predvidena kot klasi¢na vecslojna zaSCi-
ta 1z bitumenskih trakov ali PVC folij, z dodatno zas¢ito 1z geotekstila in XPS plos¢&. Ob
obodnih stenah se izvede obodna drenaza z drenaznimi cevmi in ponikovalnicami za odvod
meteorne vode, s ¢imer se prepreci zastajanje padavinske vode ob konstrukciji. Posebna
pozornost je namenjena zasC¢iti pred vplivi blodecih tokov zaradi bliZzine elektrificirane
Zeleznice, zato je predvidena sistemska ozemljitev armature in po potrebi katodna zasc¢ita.

Pritliéje — avtobusni terminal

Prednapeti AB nosilci omogocajo velike razpone brez vmesnih podpor, kar zagotavlja pros-
torsko preglednost in funkcionalnost terminala. Pri zasnovi smo uposStevali natecajno
zahtevo po svetli visini 6,0 m. Nosilni raster tvorijo AB stebri, ki proti mestu in Zelezni-
ci oblikujejo enakomerne ritme kolonad. T1i s svojo umirjenostjo prispevajo k skladnemu
oblikovanju prostora ter ne izrazajo dominacije nad okolico, temvecC jo dopolnjujejo in
soustvarjajo.

Prva etaza — garaza

V prvi etazi se nahajajo parkirni prostori s svetlo visino 2,70 metra, kar omogoca moznost
kasnejSih predelav garaze v druge programe. Konstrukcija brez vmesnih podpor zagotavlja
fleksibilnost rabe in dolgoro¢no prilagodljivost. Na zelezniSki strani so umesScena ver-
tikalna armiranobetonska jedra, ki skupaj z glavnimi jedri na vzhodu ter dodatnima jedro-
ma na severu 1in jugu tvorijo primarno konstrukcijsko togost stavbe in zagotavljajo prenos
horizontalnih obremenitev.

Streha — mestni paviljon

Streha je predvidena kot druga faza gradnje in je zasnovana v jeklu. Sestavljena je 1z
jeklenih stebrov, pre¢nih nosilcev 1in zavetrovanj, ki tvorijo lahkoten, transparenten in
zraCen zakljucek stavbe. Streha deluje kot mestni pergolni paviljon, odprt in povezan z
urbanim prostorom. V stredSni etazi je opcijsko predvideno, da se armiranobetonska jedra ne
1zvedejo, temvecl se jih lahko kasneje dodaja kot del montaznega jeklenega jedra s skeletno
zavetrovalno konstrukcijo, ki dopolnjuje togost objekta. S tem je celotna druga nadstropna
konstrukcija zasnovana kot jeklen skelet, ki omogoca fleksibilno faznost gradnje in enos-
tavno nadgradnjo.

Robustnost in fleksibilnhost

Betonski del konstrukcije zagotavlja trajnost, nosilnost in velike razpone brez podpor,
jeklena streha pa lahkotnost in prostorsko odprtost. Njuna kombinacija omogoc¢a prilagod-
1jivost spremembam programa, racionalno rabo materialov ter jasen konstrukcijski izraz z

znacajnim prostorskim uéinkom.

MATERIALIZACIJA

Pri zasnovi materialov smo izhajali iz trajnosti, enostavnega vzdrzevanja in odpornosti
proti intenzivni uporabi, saj gre za javni objekt, ki bo vsakodnevno obremenjen. Konstruk-
cija temelji na armiranobetonskih elementih, ki zagotavljajo robustnost, negorljivost in
dolgo zivljenjsko dobo. Stebri in obodne stene so predvideni v gladkem vidnem betonu.
Tlaki v notranjosti so izvedeni iz bruSenega betona, ki je odporen na obrabo in omogoca
enostavno ¢iscenje. Jekleni elementi so uporabljeni tam, kjer potrebujemo lahkotnost in
fleksibilnost. Konstrukcija pergol in paviljonov je zasnovana kot prasno barvano jeklo, tra-
jno zas€iteno proti koroziji. Fasada garazne rampe, ki poteka do 1. nadstropja, je obdelana s
profilirano ploc¢evino. Ta oblikovno deluje kot vstavljeni box, ki se jasno lo¢i od glavnega
objekta, hkrati pa se materialno sklada z njegovim znacajem. Odprti deli garaze in strehe
so zas¢iteni z inox mrezami, ki zagotavljajo zracnost, obCutek varnosti ter omogocajo kas-
nejSo izvedbo vertikalnih ozelenitev. Obloge vertikalnih jeder so izvedene iz bruSenega
inoxa, ki je odporen na mehanske poskodbe in korozijo, obenem pa ohranja eleganten videz.
Les je uporabljen predvsem v notranjosti in na neizpostavljenih delih, kjer prinasa topli-
no in prijetnejs$i stik z uporabnikom (npr. spodnja stran pergol, notranjost avle). V avtobus-
nem terminalu bo akusti¢ni leseni strop izbolj$al zvoc¢no udobije, v paviljonih pa ustvarjal
obcutek domacnosti. Vsi leseni elementi so zaS¢iteni proti vlagi, UV-zarkom in obrabi.
Talne povr$ine na strehi avtobusnega terminala so obdelane z opec¢natim tlakom, ki je tra-
jen in enostaven za zamenjavo, zunanja parkiris$¢a pa so zasnovana z zelenimi tlakovci, ki
prispevajo k izboljSanju mikroklime in zmanjSujejo povrSinske odtoke.

gladek vidni beton
stebrisce

jeklena prasno barvana
konstrukcija paviljonov

vidni opaz - gladek beton
betonske stene

brusen inox
obloge vertikalnih jeder

profilirana plocéevina
obloga garazne rampe do 1N

zas¢itna jeklena mreza
garaza v 1N in streha
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akustiéni leseni strop
avtobusni terminal

leseni strop
paviljoni

lesene stenske obloge
sti¢ni objekt

zeleni tlakovci
zunanja parkirisca

opec¢nati tlak
streha avtobusnega terminala

ELEKTRO IN STROJINE INSTALACIJE

Elektroenergetska zasnova

Nova transformatorska postaja je umescena v kletno etazo v neposredno blizino garaze in
strojnice. TakS§na umestitev zagotavlja stalno dostopnost, moznost servisiranja iz garaznega
dela. Ob TP je predvideno namensko parkirno mesto za servisna vozila. NN razvod poteka iz
kletne TP preko glavnega nizkonapetostnega razdelilnika (GNR), lociranega v elektro pros-
toru. Sistem omogoc¢a redundanco napajanja za klju¢ne funkcionalne sklope (terminal, vaz-
nostne sisteme, razsvetljavo). Objekt je zasnovan kot energetsko u¢inkovit, pripravljen na
prihodnjo elektrifikacijo avtobusnega prometa. V garazah so predvidene prikljuc¢ne tocke
za postavitev polnilnih mest. Na strehi so integrirane fotonapetostne naprave v pergolah,
ki delujejo kot obnovljiv vir elektrike in hkrati senc¢ijo streSne povrsine.

Strojne instalacije — ogrevanje, hlajenje, prezracevanje

Kletna garaza se prezracuje naravno preko svetlobno-prezracevalnih jaskov, integriranih
v zelene povrsine ob vzhodnem robu. Ti dovajajo tako naravni zrak kot svetlobo v spodnjo
etazo. Garaza v 1. nadstropju je odprta in zas¢itena z varnostnimi mrezami, prezracevana
naravno. Sanitarni prostori ob terminalu in vsi zaprti programi v sti¢nem paviljonu se
prezracujejo prisilno, z lokalnimi ventilacijskimi napravami in mehansko odvodnjo. No-
tranja avla paviljona je ogrevana in mehansko prezrac¢evana z moznostjo hlajenja. Predvi-
den je sistem HVAC z rekuperacijo toplote, ki omogoc¢a energetsko u¢inkovito delovanje ter
prilagodljivo regulacijo po conah.

Vodovod in poZarno varstvo

Objekt je prikljucen na javno vodovodno in kanalizacijsko omrezje. Predvidena je izvedba
hidrantnega omrezja v skladu s pogoji DRSI.V garaznem in terminalskem delu je zagotovl-
jen sistem notranjih hidrantov, priklju¢enih na loc¢en vodovodni razvod. V kletni etazi in
avtobusnem terminalu se predvideva sprinkler sistem za gasenje pozara. Odvod odpadnih
voda poteka lo¢eno za fekalne in meteorne vode, z moznostjo zadrzevanja padavinske vode za
namakanje zelenih povr$in in tehnic¢ne potrebe.

Nizkonapetostne in varnostne instalacije

Objekt je opremljen s sistemom razsvetljave (osnovna, zasilna, evakuacijska), sistemom oz-
vocenja za obvesCanje potnikov, ter CCTV nadzorom na kljué¢nih tockah terminala in garaze.
Predvidena je izvedba sistemov za kontrolo dostopa do tehni¢nih in varovanih prostorov.
Celoten kompleks je vezan na BMS (Building Management System), ki omogoc¢a nadzor HVAC,

razsvetljave, energetike in varnostnih podsistemov.

KONSTRUKCIJSKA SHEMA AVTOBUSNE POSTAJE
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TLORIS 2N - STREHA

2. Stiéni objekt

TRAJNOSTNA ZASNOVA
Zelene povrsine in mikroklima
Ozelenjene fasade, atriji in strehe delujejo kot prostorski filtri, ki izboljSujejo mikroklimo
in zmanjsujejo uc¢inek urbanega toplotnega otoka. Atrijski vrtovi in zasaditve ob Zeleznici
blazijo hrup in emisije ter ustvarjajo prijetno notranje okolje. Streha avtobusnega terminala
je zasnovana kot urbani park mobilnosti, ki prometno infrastrukturo povezuje z zdravim zivl-
jenjskim slogom ter ponuja prostor za Sport, igro in druzenje.
At
ozelenjene atrijski vrtovi ozelenjena
fasade streha

Voda in energija
Predvideno je zadrZevanje in zbiranje padavinske vode za namakanje in tehnicne potrebe, s
¢imer se zmanjSuje poraba pitne vode. Objekt je zasnovan energetsko u¢inkovito in pripravljen
na prihodnjo elektrifikacijo avtobusnega prometa. Na strehi terminala so predvidene fotona-
petostne naprave, integrirane v kovinske pergole. Te hkrati ustvarjajo senCene povrsSine za
uporabnike strehe in zmanjSujejo poletne toplotne obremenitve. Pergole so oblikovane nizko-
profilno in neblescecle, zato ne motijo vedut na Celje in Celjski grad. Streha terminala tako
deluje hkrati kot energetski vir in kot kakovosten javni prostor.
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zbiranje biosolarna streha pergola
dezevnice

Stic¢ni objekt je zasnovan kot jeklena skeletna konstrukcija. Primarno nosilno ogrodje tvorijo
jekleni stebri, razporejeni v ritmu ob ulici, ki skupaj z jeklenimi zavetrovali zagotavljajo
stabilnost konstrukcije v vzdolzni in prec¢ni smeri. Na strehi so umesceni jekleni stebri, ki
preko sistema nateznih palic nosijo lahkoten nadstreSek pergolne zasnove. Ta element tvori
zas¢iteno obmoc¢je ob cesti, namenjeno mestnim avtobusnim postajalisCem, taksi postajaliscu
in peScem. Temeljenje je plitvo, izvedeno z armiranobetonsko plosc¢o, ki enakomerno porazde-
1i obtezbe v nosilna tla. Zaradi zasnove objekt ne predvideva kletne etaze, kar omogocCa ne-
posredno navezavo na obstojeCo uli¢no raven in racionalno izvedbo gradnje.

Konstrukcija in materiali

Nosilna konstrukcija temelji na betonu, ki zagotavlja dolgo Zivljenjsko dobo, stabilnost in
negorljivost. Jeklo je uporabljeno v manjSem obsegu za sekundarne elemente, les pa v izbranih
detajlih, kjer prinasa toplino in prijetnejs$i stik uporabnika z arhitekturo. Robustna zasno-
va omogoca trajnostno gradnjo z minimalnimi stroSki vzdrzevanja in prilagodljivostjo dol-
goro¢nim obremenitvam.

Mobilnost in Zzivljenjski slog

V pritlic¢ju stiénega objekta je umesScena varovana kolesarnica, ki je pregledna, uporabniku
prijazna in neposredno dostopna — ni skrita v podzemlju, temvec je postavljena v ospredje kot
jasen simbol trajnostne mobilnosti. Dopolnjujejo jo parkirisc¢a za kolesa, prostor za popravilo
koles ter prostori za e-skiroje. Predvidena so tudi obmoc¢ja za souporabo vozil (car sharing),
ki zmanjsSujejo potrebo po individualni rabi avtomobilov. Streha kot park mobilnosti spodbuja
aktivno rabo prostora in zdrav zivljenjski slog, saj prometno infrastrukturo povezuje z vsa-
kodnevnim gibanjem prebivalcev. Potniski center tako presega zgolj infrastrukturno vozlisce
in postaja prostor, ki spodbuja trajnostne oblike mobilnosti ter sodobno urbano kulturo.

streha
park mobilnosti

varovana
kolesarnica

ZAKLONISCE

ZakloniSce je umesceno v kletno etazo pod potniskim centrom. Zasnova zagotavlja varno in
u¢inkovito zas¢ito v skladu z veljavnimi predpisi, prostori pa so oblikovani tako, da omogoca-
jo pregledno organizacijo in udobno bivanje v ¢asu uporabe. Dostop v zaklonis&e je omogocen
preko ve¢ vhodov, opremljenih z zapornimi vrati, ki §¢itijo pred zunanjimi vplivi. Na nasprot-
ni strani je umescen zasilni izhod z navpiénim jaskom, ki nudi dodatno varnost in omogoca
hiter umik. Osrednji povezovalni hodnik povezuje vse prostore in je zasnovan tako, da ima
vsaka to¢ka dostop do dveh loc¢enih izhodov. Bivalne enote so razporejene vzdolz glavne-

ga hodnika in nudijo skupno priblizno 715 m2 povzr$in. Svetla viSina 2,6 m ustvarja ustrezen
obcutek prostornosti, razdelitev v ve¢ enot pa olajSa organizacijo bivanja, komunikacijo in
prezracevanje.

Ob glavni komunikacijski osi so nanizani spremljajocéi prostori, ki zagotavljajo delovanje zak-
lonisca:

administracija in vodenje: prostor za Stab, ki skrbi za organizacijo in komunikacijo.
shramba hrane in opreme: skladis¢ni prostor neposredno povezan s kuhinjo.

kuhinja: kompaktna, a funkcionalna, namenjena pripravi toplih obrokov.

- medicinska pomo¢: prostor z 1lezis¢i za oskrbo in izolacijo ranjencev, umescen ob zasilnem
izhodu.

- prostor za vodo: skladisCe pitne vode v rezervoarjih.

- prostor za odpadke: lo¢en in prezracevan, umeséen v servisni trakt.

- dekontaminacija: posebni prehod pri enem od vhodov z moznostjo ¢is€enja oseb in opreme.

- tehniéni prostori: strojnica, pesSceni filter in elektrotermicne naprave, lo¢eni od bivalnih
delov.

Klimatizacija in prezracevanje

Zaklonisc&e je zasnovano kot klimatizirano. Sistem mehanskega prezracevanja omogoca tako
osnovni kot zas¢itni rezim. Srce sistema predstavlja pesceni filter s kapaciteto priblizno
3.000 m2/h, kar zados§Ca za vse uporabnike.

Sanitarije

Sanitarni sklopi so loCeni za moske in zZenske ter dopolnjeni z invalidskim WC-jem. Umival-
nice so oblikovane kot lo¢eni prostori in dopolnjujejo sanitarne enote.

Zasnova zaklonis§Ca zagotavlja varnost, preglednost in funkcionalnost. Bivalni prostori so
jasno loc¢eni od servisnih in tehnic¢nih, vsi uporabniki pa imajo zagotovljeno ustrezno zasc¢ito,

higieno in pogoje za bivanje v daljSem ¢asovnem obdobju.
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Prometna organizacija: avtobusni terminal (uvoz J, izvoz S) — utemeljitev

Prometno zasnovo oblikujemo tako, da uvoz avtobusov poteka preko juznega krozisca, 1zvoz pa
preko severnega semaforiziranega krizisc€a v obe smeri. Izbrana reSitev je prilagojena utesn-
jeni lokaciji. Uvoz z juga je v tem kontekstu robusten: avtobusi lahko do postaje prihajajo in se
razporejajo z vseh smeri krozisca, ki kot vozlis¢e onemogocCa enoznacno zamasitev enega samega
dovodnega kraka.

C vt v v

(BUS-priority). Tako zagotovimo kontrolirano izpraznitev peronov proti obema smerema in hkrati
varna pe$ preckanja. BUS-priority deluje z zaznavo avtobusa na priblizevanju in kratko&asnim po-
daljskom ali prednostnim vklopom zelene faze, kar skrajSa Cakanje avtobusov na izhodu ter zman-
jSuje tveganje povratne blokade peronov.

Juzni uvoz in konfliktne toc¢ke: uvozni pas za avtobuse je fizi¢no kanaliziran (robnik/otok) in jas-
no oznacen z napisom »BUS ONLY«, kar omogoca direkten zavoj iz krozisca v terminal. Avtomobilski
garazni uvoz/izvoz je odmaknjen in geometrijsko locen (lo¢ilni otoki ter jasna vodoravna in ver-
tikalna signalizacija), tako da se poti osebnih vozil in avtobusov nikjer ne krizajo.

Ce se v nadaljnjih fazah pokaze, da je udobje potnikov pomembnej$e od §tevila peronov, zasno-
va omogocCa njihovo zmanjSanje. S tem se pridobi ve¢ povrsin za potniske tokove in dostope av-
tobusov, ne da bi bilo treba spremeniti osnovno prometno organizacijo. Tako ohranimo koncept,
1zboljSamo udobje 1in varnost potnikov ter ostanemo znotraj prostorskih omejitev.
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Utemeljitev zasnove avtobusnih peronov in potniskih povrsin

V natecajni nalogi smo se odloc¢ili, da vse perone dimenzioniramo za avtobuse dolZzine 15 metrov,
Ceprav je takSna zahteva postavljena le za tri perone, ostali pa bi lahko bili prilagojeni kra-
j$im, 12-metrskim vozilom. S tem zelimo zagotoviti maksimalno fleksibilnost in dolgoroé&no upo-
rabnost avtobusne postaje, saj se bo vozni park v prihodnosti predvidoma Se poveceval.

Izbrali smo parkiranje pod kotom 45° ker gre za izredno neugodno in utesnjeno lokacijo, kjer je
prostora zelo malo, zahteve pa so velike.

Parkiranje pod kotom 45° je najuéinkovitej$a re$itev, saj omogocCa bistveno 0zji dostopni pas kot
pravokotno (90°) parkiranje, kjer bi bilo potrebno zagotoviti 9,5-10 m §irok manevrski koridor.
Po priporo¢ilih (VDV-Schriften 23, UITP Guidelines, TRB TCRP Repoxrt 19) je za 45° parkiranje
avtobusov dovolj 6,5-7,0 m §irok vozni pas; v zasnovi smo predvideli 7,9 m, kar pomeni dodatno
rezervo za varno manevriranje in krizanje vozil.

Dimenzije peronov so zasnovane tako, da posamezno parkirno mesto meri v $§irino 3,5 m, v dolzi-
no pa 15,75 m na sprednjem robu in priblizno 12 m na zadnjem. Med stojiS¢i smo predvideli 2,0 m
§irok pas za vstop in izstop potnikov ter manipulacijo s prtljago. To $irino dopusca tudi Pravil-
nik o avtobusnih postajalis¢ih in postajah (UL RS, §t. 54/2004), ki kot minimalno zahtevo doloca
2,0 m, pri ve¢jih obremenitvah pa priporoca $iritev na 2,56-3,0 m. Glede na prostorske omejitve
smo se odlo¢ili za minimalno $§irino, hkrati pa smo na desni strani predvideli dodatno 3,0 m
§iroko povezovalno cono, ki razbremenjuje obmocje ob avtobusih in omogoca varnejse ter udob-
nejSe gibanje potnikov. V tej coni so umeséene klopi in glavno ¢akalno obmocje, kjer se zadrzuje
vec¢ina potnikov. Tako so potniski tokovi loc¢eni od samega obmoc¢ja vstopa in izstopa, kar pov-
eCuje udobje in preglednost prostora. Posebej velja poudariti, da avtobusi v evropskem prostoru
odpirajo vrata na desni strani, kar pomeni, da so potniski tokovi enostranski in usmerjeni pro-
ti peronu. Glavni tokovi in daljSe ¢akanje se odvijajo v 3,0 m $§iroki povezovalni coni, ob pez-
onih pa poteka predvsem kratkotrajno izstopanje in vstopanje. Ceprav smo upo$tevali minimalne
zahteve, je zasnova $e vedno varna in funkcionalna, saj jo dopolnjuje §1r$i povezovalni pas ter
celotna organizacija postaje, ki potnike usmerja na eno stran vozila. Ob tem dodajamo, da je v
primeru potreb naroc¢nika ali zirije mozno povecati prostornost in udobje potnikov z zmanjsan-
jem Stevila peronov. V predlogu smo se zavestno odlo¢ili, da v danih prostorskih omejitvah zag-
otovimo maksimalno $tevilo peronov in s tem dolgoroc¢no operativno kapaciteto postaje.
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Utemeljitev umestitve dostopne ceste za avtobuse ob Ulici XIV. divizije (znotraj obmo¢ja
postaje)

Osnovno izhodis¢e prometne zasnove je bilo zmanj$ati Stevilo konfliktnih to¢k med pesci in av-
tobusi na ni¢ oziroma na absolutni minimum ter s tem dati prednost najranljivej$im udelezencem
prometa. Dostopno cesto za avtobuse zato umesS€¢amo ob Ulici XIV. divizije, namesto da bi avtobusni
promet vstopal ali se prepletal neposredno s pe$ potmi znotraj obmocja. Ker avtobusi odpirajo
vrata na desni strani, so potniski tokovi enostranski in se ne kriZajo z avtobusnimi izvozi. Tako
odpravimo spontana preckanja tik ob izstopnih manevrih avtobusov.

Umescanje dostopne ceste ob zahodni rob obmocja omogoca, da vsa neizogibna pes$ preckanja
koncentriramo na majhno Stevilo nadzorovanih mest, usklajenih s povezovalno cono in glavnim
vhodom. Znotraj terminala ni preckanj peScev ¢ez izhodne manevre avtobusov — pes§ promet je
prostorsko loc¢en. Rob perona je oznacen s taktilnim opozorilnim pasom in linijo “stand-behind”,
prehodi proti peronom pa so kratki, pravokotni in potekajo izklju¢no na oznacenih mestih. Na ta
nac¢in odpravimo konfliktne toCke (izhod avtobusa - peSec), izboljSamo preglednost in zmanjSamo
odloc¢ilni ¢as vseh udeleZencev: pesSci niso izpostavljeni notranjim trkom, avtobusi pa se ne za-
drzujejo zaradi nepredvidljivih preckanj, temve¢ le na semaforiziranem izhodu.

Z vidika trajnostne mobilnosti ima taksna zasnova vec
koristi.

Prvi¢, povecuje privlacnost javnega potniskega prome-
ta, saj potniku ponuja varno, pregledno in udobno okolje
brez nepotrebnih konfliktov ter z jasnimi potezami od
vstopnih toc¢k do perona. To dokazano krepi pripravl-
jenost za modalni prehod na JPP.

Drugi¢, zmanjSujejo se zastoji in cikli »stop-&-go« av-
tobusov, ki jih v tipi¢nih ureditvah povzrocajo nepred-
vidljiva pe$ preckanja na izhodih peronov. Rezultat je
manj prostega teka motorjev, nizji hrup in manj lokalnih
emisij na mikro-lokaciji.

Tretjic¢, notranja kanalizacija avtobusnega toka (uvoz

z juga, 1zvoz na sever) ter BUS-priority na severnem
izhodu izboljSujeta zanesljivost voznih ¢asov in s tem
sistemsko u¢inkovitost JPP.

Cetrtig, zaradi 45° geometrije peronov in 7,9 m $iroke-
ga notranjega pasu dosegamo manj$i prostorski odtis
cestnih povr$in v primerjavi s pravokotnimi vstopi, kar
ohranja ve¢ prostora za pesSce in zelenje, skladno z nace-
1i trajnostnega urejanja javnih povrs$in.

Z usmeritvijo uvoza preko juznega krozisca (kjer lahko
avtobusi prihajajo iz vseh smeri in se elastic¢no preraz-
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BUS-prioriteto) lo¢imo avtobusni in garazni rezim ter
odmaknemo kriti¢ne ¢akalne vrste od peS$ osi.

Garazno parkiranje — koncept dostopa

Dostop v garazo je organiziran prek enega skupnega »grla« na nivoju terena, ki zdruzuje vse
dovoze in odvoze osebnih vozil v eno jasno, nadzorovano toc¢ko. Na tem mestu se uredita kontro-
la in placevanje (LPR/ANPR, zapornice, validacija), z zadostno shranjevalno dolzino pred zapozr-
nico, da se ¢akalna kolona ne prenese na javno cesto. Za zapornico se »grlo« razcepi: en krak
vodi v kletno etazo (-1), drugi po rampi v +1. TakSna ureditev zmanjsuje Stevilo prikljucénih mest
na povr$ju, odmakne konflikte od avtobusne zanke in pe$ osi ter omogoca enoten nadzor rezima
parkiranja. Geometrija skupnega »grla« je dvosmerna, razcep pa poteka s pravokotnimi vstopi v
obe rampi, kar omogoc¢a pregledne manevre. ReSitev omogoca enotno zaporo v ¢asu dogodkov ali
servisnih rezimov, poenostavlja vzdrzevalne in intervencijske poti ter zmanjSuje stroske in kom-
pleksnost opreme v primerjavi z dvema loc¢enima dostopoma na povrsju.

Parkiranje

Parkirna zasnova temelji na vecjih
dimenzijah parkirnih mest (2,7 m za
standardna in 3,9 m za invalidska), saj
uposStevamo trend rasti vozil in dol-
goroc¢no prilagodljivost. V ospredju
je varnost: ob vsaki vrsti parkirnih <
mest so predvideni varnostni hodni-
ki za pesce, jasno oznaceni prehodi
pa omogocajo varno preckanje voznih
pasov.
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