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VISINSKI GABARITI URBANISTICNI KONCEPT
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| OHRANJANJE VISINSKEGA ZELENI ZAKLJUCEK

Krekov trg o 7 GABARITA MESTNEGA SREDISCA
7 HISTORICNO JEDRO OSTANE 2x PARK
] L] Potencialnarazéiﬁt?y/stopnic V|S|NSKA DOMINANTA
Minimiziranje grajene mase AP, ki se Vzpostavitev dveh javnih parkov kot
namensko viSinsko spusti pod venec zelenega zakljucka mestnega sredisca:
7 f histori¢nega jedra. Namesto P+2 mestni park v parterju med ZP in AP
predlagamo P+1 z zeleno streho z lahkimi zagotavlja izkuSnjo €akanja, igranja, sre¢anja
[y paviljoni - kot dokonéno resitev. Stavba AP v naravi tako za potnike, obiskovalce in
‘ V"‘f” = zanika podobo garazne hise in ustvarja prebivalce. Stresni park nad AP ponuja
T podobo mestnega potniskega centra. posebno izkudnjo dvignjenega zelenega
M"E odprtega javnega prostora s programi ter
: razgledi.

PROMET IN POTI UPORABNIKOV  PROGRAMSKI SKLOPI

Novo oblikovan Subicev trg
vzpostavljata rekopstruiran Subicev
paviljon (s programom trafike) in
obstoje¢ moogégn kostan;.

je visoko rastje tvori zeleno
med parkom in Zelezniskimj

/Pl

@ terasy
A

prostor za parkiranje 80 koles; prostore
za servis koles in vsebine
mirkromobilnosti.

Voglajng

Eksponat lokomotive postane del novo
oblikovanega vzhodnega trga pred
objektom spodnje postaje nihalke.

prereevanju pregrevanja.

PESEC IN KOLESAR V SREDISCU RAZPRSEN JAVNI PROGRAM

Takovanye = Sbllkovanyp javiega Poti uporabnikov so zasnovane zmisljona  Zeleznidka postaja se delno prenovi in

urbanega prostora.

prednost trajnostne mobilnosti in nadgradi z notranjo ¢akalnico, coworkingom,
nemotoriziranega prometa (pesec in mladinskim centrom in novim bistrojem, ki se
odnja postaja nihalke, predvidena v kolesar). Linearna nadkrita pasarela zduZuje ~ odpira na Subicev trg in naprej v mestni
f . fazi se lahko izgradi neodvisno od vec tipov trajnostne mobilnosti (pokrita park.
SR stale zunanje ureditve. kolesarnica, izposoja koles, skirojev), hkrati  Stiéni objekt s centralno pozicijo med obema

omogoca skoraj povsem suho povezavo med  postajama je vecprogramski: info center,

ZP sredinsko ume&&enim stiénim objektom v blagajne, ¢akalnica, kavama, javne sanitarije

mestnem parku in AP. Novo vzpostavljena in se povezuje z igri§¢em v parku.

notranja povezava v ZP jasno usmerjapot  Velikost celotnega obmogja PC Celje

potnika in povezovanje z vsemi oblikami zahteva razprsen sistem kljuénih podpornih

modalnosti predvsem proti jugu proti stiénemu  programov (Cakalnice, kavamne in javna

objektu in AP. Javni prostor ulice vzdolz AP stranis¢a). Tri Cakalnice z raznoliko izkusnjo:

se razsiri pod specifiéno streho do peronovin v ZP, v stiénem paviljonu v parku in paviljonu

tvori postajni trg, ki omogoc¢a enostavno na strehi AP. Bistro v SZ, kavarna v

prehajanje v smeri S-J. mestnem parku in kavarna s pogledi na
strehi AP programsko bogatijo javne prostore
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Za potrebe prodaje kart irfinfo tocke

se v prvi fazi postavi Kisgsk K67 - A
l prepoznana oblikovna iona, ki se v 2. ZACASNA RABA IN FAZNOST
fazi prestavi na drugo Ipkacijo. e S/
\ 4/ ] -}‘\/
a 4 \l [aN
Avtobusni peronj z razsirjenim pfostorom ) |

ulice tvori postajni trg in omogoga t
udobno Cakanje, 2

prehajanje pothikpv.

B et
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sireSnega parka. temve¢ predlaga dokonéne pavilione na strehi - tlakovana platforma s kioskom K67 (info

materialov, nastajanje odpadkov in optimizira - Umestitev Subievega paviljona
Cas trajanja gradbenih posegov. - delna prenova ZP in umestitev programov
- Zunanja ureditev na obmocju P2

KRAJINSKO-ARHITEKTURNA UREDITEV IN ZASADITEV

ZUNANJA UREDITEV URBANO TLAKOVANJE
Zunanja ureditev se zasnuje celostno na Tlakovan teren je raznolikega tipa - polno
obmocju AP, mestnega parka, severno od tlakovanje, tlakovci v travi, utrjen teren. S
ZP in na obmogju vzhodno od tirov. Velik tem se oblikuje raznolike atmosfere parterja
del zunanje ureditve predvideva parkovne mesta. Sistem tlakovcev v travi omogoca
| ureditve in ras¢en teren - mestni park z postopno pronicanje vode v tla in
f razli¢nimi oblikami zasaditve (nizka, srednje vzpostavlja ugodno mirkoklino ter prispeva
! /\ visoka in visoka zasaditev. To dopolnjujejo k prereCevanju pregrevanja.
\k Subicev trg, zunanii prostor zaposlenih na

podobmo¢ju P2 in trg ob spodniji postaji
nihalke.
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Aviomati za prodajo kart, umesceni v
vertikalna opecna Jedra.
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OBLIKOVNA ZASNOVA

PAVILJONSKA ZASNOVA
SUBICEV PAVILJON KOT OBLIKOVNA
IN TIPOLOSKA REFERENCA

Paviljonska tipologija stavb: oblikovna zasnova
sledi polkrozni obliki Subievega paviliona. Ta
polkrozna identiteta vzdolznih objektov
povezuije razliéna merila treh volumnov
(Subicev paviljon, Stiéni objekt, Avtobusna
postaja s streSnimi paviljoni) v koherentno
oblikovno celoto Potniskega centra Celje.

ZELENE POVRSINE

MAKSIMALNE ZELENE POVRSINE

Zasnova oblikuje razli¢ne tipologije odprtih
zelenih povrSin. Glavni zeleni telesi
predstavljata mestni park in stresni park.
VzdolZ Ulica XIV. vizije se ohranjata
obstojec¢a drevoreda. Srednje visoko rastje
oblikuje zeleno bariero proti tirom. Struktura
zelenih povrSin se ponovi tako na obmodcju AP
kot na obmodju stinega objekta. Minimalni
footprint stiénega objekta zagotavlja najvecjo
povrsino raSCenega terena za visokorasla
drevesa, se jih trajno zasadi ze v prvi fazi in
takoj ustvari mestni park

TRAJNI PAVILJONI NAMESTO 1. FAZA 2. FAZA
i ZACASNIH OBJEKTOV - Objekt avtobusne postaje s paviljoni na strehi - Stiéni objekt (na platformo)
komunikacije (stopni&éali Zasnova ne predvideva za¢asnih objektov, ki - Mestni park z dokon¢no ureditvijo in
parkirne etaze in bi v drugi fazi postali predmet odstranitve, zasaditvijo vseh dreves 3. FAZA

- Spodnja postaja nihalke

avtobusne postaje. S tem se zmanjSa poraba  to¢ka) in linearna nadstresnica za pot in kolesa

ZASADITEV

Nizka zasaditev s cvetliénimi vrstali v neznih
tonih se navezuje na obstoje¢o urbano
zasaditev v mestnem tkivu Celja. Zasadi se
lokalne avtohtone rastlinske vrste:
kombinacija visokih trav, srednjega visokega
rastja in drevesnih vrst v naravnih, belih,
rijavo-rdecih tonih, ki so atraktivne preko
celega leta v razliénih letnih asih.

SITUACIJA CELOTNEGA N ATEC AJNEGA OéMOé JA M 1:500 | | . navadna ¢eSnja okroglolistnati mali jesen | veliki jesen ostrolistni javor navadna lipa
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AVTOBUSNA POSTAJA Z LE ENO STRESNO ETAZO IN S STRESNIM PARKOM ZAGOTAVLJA VSA POTREBNA PARKIRNA MESTA IN HKRATI OMOGOCA POGLEDE NA SREDISCE CELJA IN ZELENO ZALED.E.
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ZNIZANJE STAVBE Podoba stavbe = GARAZNA HISA Zapir_anje pogleda in ustvarjanje
+ UMESTITEV 220 PM visokega mestnega roba
TRAFIKA
ST = TR o R S (O R B S . T e e N
MLADINSK) CE L 1 IKAVARNA v b ey e ' goouuo.tat 7T .
€O WDEK NG ‘: e O} B i F soonnnooo|iRoR0 W1 Eﬁ ‘ BUS i BUS i BUS | ':\:JTSO | :;\::i I :VJSO i
___________________________ W . S aRE ! S S . Py ) [SUS SRS S 1 M — o .
' \ ) C I ' ZELEZNISKA POSTAJA Podoba stavbe = AVTOBUSNA POSTAJA Odpiranje pogleda in
/\ ohrani viginsko dominanto rahijanje mestnega roba
7 - ¢ - AVTOBUSNA-
AT T A v
KLET: we mARkiRanle ZAkioniice URBANISTICNA STRATEGIJA
Prostorski akt na spodnjem delu cone P1 omogoca Predlog znizanja volumna AP na K+P+1 ob Z niZjiim objektom AP zagotovimo tudi sledece ucinke:
; gradnjo garazne hiSe K+P+2, kar je urbanisticno umestitvi potrebnih avtobusnih peronov, vseh 220 - Ohranimo visinsko hieararhijo historiénih dominant: ZP in
SHEMA POTNISKEGA CENTRA CELJE neustrezno, saj dovoljuje previsok garazni objekt kot  potrebnih PM, servisnih in podpornih programov Celjski dom
vzhodni zakljuCek mestnega sredis¢a, ki ne upoSteva  bistveno izboljSa urbanistiéni zaklju¢ek mestnega - Zagotovimo kvaliteten pogled na rob histori¢nega centra z
histori¢nih dominant, vzpostavlja mestno ulico kot sredisca in kvaliteto bivanja prebivalcev terizkusnjo  gradu in zelenega zaledja
& temen koridor, zmanjSuje osvetitev obstojecih vseh uporabnikov javnih prostorov. Spremembe prostorskega akta za dokon&ni zakljucek
PaVinonSka t|p0|oglja StaVb: Oblikovna zashova Sledi p0|kr02ni Obllkl Subiéevega stanovanj in pisarn ter zapira njihove poglede na gradnje AP s podpornimi paviljoni in parkom na strehi tako
) = . : e . ) 5 _ zeleno zaledje. niso pptrepqe, lsaj je objekt pretezno K+P+1,
paviljona. Ta polkrozna identiteta vzdolznih objektov povezuje razlicha merila lokalni pavijoni pa K+P+2
treh volumnov (Subicev paviljon, Sticni objekt, Avtobusna postaja s stresnimi paviljoni)
v koherentno oblikovno celoto Potniskega centra Celje. MESTNI PARK AVTOBUSNA POSTAJA
STICNI OBJEKT = PAVILJON V PARKU S PROGRAMSKO STREHO IN STRESNIM PARKOM
DOKONCNA PODOBA STAVBE ZE V 1. FAZI
N \ I / A \ | / - \ | / 2
Berljiva celostna prostorska, oblikovna in materialna zasnova Potniskega centra Celje - 4 BT T PR PR — 1
) L0 [0 [ ] ] — e
|UUUDU clalajnininiciolo ﬂﬂUﬂ@mM =al 0| = i) == 151

omogoca jasno identiteto, a hkrati enostavno uporabo vsem uporavnikom

AVTOBUSNA POSTAJA S STRESNIM PARKOM KOT MESTNA STAVBA IN MESTNI PARK S PAVILJONOM TVORITA ZELENI ZAKLJUCEK ROBA MESTNEGA SREDISCA CELJA
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viSinska omejitev
A 4

ZELEZNISKA POSTAJA

'I-(AVARNAQJ& STREHI

o

STICNI OBJEKT

+4.65 m
v
: 39.00 mnv

obstojedi tiri

+14.10 m
v

-

M

gled na grad

el +11.10m
4

PC300

TRAJNOSTNI VIDIKI
ZASNOVE

1. Celostna ekoloska strategija:
mestni park z visokoralsimi drevesi
za sencenje in prepreCevanje
pregrevanja; zelena streha AP,
paviljonov in sti€nega objekta za
zadrzevanje dezZevnice in
uravnavanje ugodne lokalne klime;
zelena fasada AP; shranjevanje
dezevnice; sistem tlakovcev
omogoca postopno pronicanje vode.

2. Zasnova jeklene skeletne
konstrukcije skupaj z lesenimi CLT
etaznimi ploS¢ami sledi kroZznemu

— ]

D.

O]

]

]

=

5 A
/

nacelu 'built to disassemble': Sistem
ponavljajocih se jeklenih
prefabriciranih elementov: stebrov in
nosilcev, se segmentno vijaci, kar
omogoca preprosto dostavo in
montazo, ter demontazo in ponovno
uporabo v prihodnosti.

+7.10m
v

3. Minimalni footprint stiénega
objekta zagotavija najveéjo povrsino
ra8Cenega terena za visokorasla
drevesa, se jih trajno zasadi ze v prvi
fazi in takoj ustvari mestni park.

S, S 00 gy, ' P1 - SP DEL: PREREZ A-A M 1:250

JAVNI PROSTOR ULICE SE RAZSIRI POD STREHO AVTOBUSNE POSTAJE DO PERONOV IN TVORI POSTAJNI TRG.

2\ pogled / ’ "?,’
\na park /

, ODPORNOST ZASNOVE:
= "FUTURE-PROOF"
) OSTALI PODPORNI PROGRAMI Objekt je zasnovan z mislijo na
morebitne spremembe potreb v
A4-1 Gostinski program 74,1 m2 prihodnosti. Zasnova omogoc¢a
prilagoditev parkirne etaze v
stanovanja, pisarne ali drug
program.
Jeklena skeletna konstrukcija
objekta avtobusne postaje je
zasnovana v rastru, ki omogoca
enostavno razdelitev prostorov na
posamezne bivalne enote ali
delovne prostore.
Konstrukcijski raster prav tako
< omogoca fleksibilno zasnovo
2 strenih paviljonov, kar zagotavlja
<L preprosto umes¢anije in
> spreminjanje razliénih javnih
S'Z) programov kot odziv na
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PODPORNI PROGRAMI ZA — pa dolgoroéno v trenutno ne
JAVNI POTNISKI PROMET E predvidljive drugacne scenarije.
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dobro osonéene stanovanjske loze
odprte navzven - proti jugu.
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KROMATSKA IN MATERIALNA ZASNOVA OPUSTITEV POLNE FASADE

Materialna in barvna zasnova avtobusne postaje povzema Transparentna narava programa avtobusne postaje omogoca
obstojeo kromatsko paleto ZelezniSke postaje (bez, bledo oker), uporabo zgolj zascitne mreze. Vizualno podobo objektu dolo¢ajo
ki prevladuje na fasadah histori¢nih objektov ter materialnost ekspresivna vidna jeklena konstrukcija in ope¢na vertikalna
(opeka) neposrednega konteksta. S tem zasnova vizualno poenoti jedra, ki se nizajo v ritmu in materialnosti skladni z obstojecimi
in oblikuje vstop v mestno sredisce objekti na drugi strani ceste. S tem se zmanjSa poraba materiala

in stroskov pri gradniji.

_ referenca zasnova
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KAVARNA PARK NA STREHI CAKALNICA PARK NA STREHI PISARNE POTNISKEGA CENTRA
U2 S H410m U 2 o - < 4! ) F E “id40m .S B, A
\ [ ‘ | A 4 ‘
1 _ q‘) ‘ " ‘ 4 P
| O ™ = ==————=—
uHu ‘ UHU HL NS T HERN | T |
0O OO NS 0 O | OO NN | OO
|
AVTOBUSNA POSTAJA
1L - | | |
’ 1% ‘ 239.00 mny
237.50mnv . 1% ) | ' | ———— ‘ '

P1 - ZGORNJI DEL: VZDOLZNI PREREZ 2-2 M 1:250

Y

/AT

Yan = W __
ﬁ
S5 i

S v
T RE A

<

s

DA

o6 T
Lo

NP
el
SASERE
@W

<
e
iy

o .
y@g‘%ﬁk ¥ i

e

i
S

¢i7
P

B RN

o
2

s

g 02

SN
RS

B s e s e e

- 5
By . )

ey

e

| m!n!n! LR
o nan

T

RARNANEEE AR AN
EEEREEMNMR

mom

o onem

n
e

pEmmEn
o om o om m m m

L0

AnE

e

TRANSPARENTNA NARAVA PROGRAMA OMOGOCA UPORABO ZGOLJ ZASCITNE MREZE Z ZELENJEM. VIZUALNO PODOBO OBJEKTA DOLOCAJO EKSPRESIVNA VIDNA JEKLENA KONSTRUKCIJA Z LESENIMI PLOSCAMI IN OPECNA VERTIKALNA JEDRA.



